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1. INTRODUCCIÓ 

1.1 MARC NORMATIU DE L’AVALUACIÓ AMBIENTAL 
ESTRATÈGICA 

En el marc de la redacció del Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa (PMU d’ara en 
endavant) i per finalitzar la tramitació d’Avaluació Ambiental Estratègica 
Ordinària es redacta el present document resum del procediment d’avaluació 
ambiental. Segons el marc normatiu vigent1, mentre no es duu a terme 
l’adaptació de la normativa catalana a la normativa bàsica estatal d’avaluació 
ambiental, és d’aplicació la Llei 6/2009 del 28 d’abril, d’avaluació ambiental de 
plans i programes, sempre i quan no es contradigui amb les prescripcions de la 
Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluació ambiental. 

 

El procediment d'avaluació ambiental estratègica ordinària de s'integra en la 
tramitació pròpia de cada pla i, fins al moment de redacció d’aquest document, 
consta de:  

• Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar (ISAP), assimilable en 
continguts al Document Inicial Estratègic (DIE) previst per la Llei 21/2013, 
presentat juntament amb la versió esborrany de la diagnosi del Pla. 

• Estudi Ambiental Estratègic (EAE) document integrat en la documentació 
per aprovar inicialment el PMU, on es formalitza l'avaluació ambiental 
estratègica.  

Amb tot l’anterior, segons l’article 24.d de la Llei 21/2013, abans de l’aprovació 
final del PMU, el promotor ha de presentar al Departament de Territori i 
Sostenibilitat l’expedient d’avaluació ambiental estratègica complet per tal que 
l’òrgan ambiental n’efectuï l’anàlisi i emeti la declaració ambiental estratègica 
corresponent. Els documents que integren l’expedient d’avaluació ambiental 
estratègica complet són: 

• La proposta final del Pla 

• L’Estudi Ambiental Estratègic esmenat, si s’escau 

• El resultat de la informació pública i de les consultes, incloent si s’escau les 
consultes transfrontereres així com la seva consideració. 

                                                

1 Disposició addicional vuitena de la Llei 16/2015, del 21 de juliol, de simplificació de 
l'activitat administrativa de l'Administració de la Generalitat i dels governs locals de 
Catalunya i d'impuls de l'activitat econòmica 
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• Un document resum en què el promotor descrigui la integració ambiental en 
la proposta final de pla o programa dels aspectes ambientals, de l’EAE i de 
la seva adequació al document d’abast, del resultat de les consultes 
realitzades i com aquestes s’han pres en consideració. 

Així doncs, a continuació es presenta el Document resum del procediment 
d’avaluació ambiental del Pla de Mobilitat Urbana d e Terrassa (2016-2021) , 
per tal que l’òrgan ambiental formuli la declaració ambiental estratègica que posa 
fi al procediment d’avaluació ambiental estratègica ordinària a què s’ha sotmès. 

 

L’expedient d’avaluació ambiental estratègica resultant serà objecte d’una anàlisi 
tècnica i una anàlisi dels impactes significatius de l’aplicació del PMU sobre el 
medi, tenint en compte el canvi climàtic. Fruit d’aquesta anàlisi l’òrgan ambiental 
formularà la declaració ambiental estratègica (DAE) del PMU la qual, d’acord 
amb la legislació vigent, és considerada com un informe preceptiu i determinant.. 
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2. CARACTERÍSTIQUES BÀSIQUES DEL PLA 

2.1 DESCRIPCIÓ GENERAL DEL PLA DE MOBILITAT 
URBANA 

D’acord amb la Llei 9/2003, de 13 de juny, de mobilitat, el Pla de Mobilitat 
Urbana és el document bàsic per a configurar les estratègies de mobilitat 
sostenible dels municipis de Catalunya, amb un horitzó de 6 anys (ja que cal 
revisar-los, com a mínim, cada 6 anys).  

En els plans de mobilitat urbana s’estableixen aquelles mesures que, segons la 
configuració actual, maximitzen el saldo positiu d’aquest balanç i, per tant: 

• Configuren un model de transport més eficient per a millorar la competitivitat 
del sistema productiu. 

• Augmenten la integració social tot aportant una accessibilitat més universal. 

• Incrementen la qualitat de vida de les persones. 

• No comprometen les condicions de salut de la població. 

• Aporten més seguretat en els desplaçaments. 

• Estableixen unes pautes de mobilitat més sostenibles. 

 

A continuació es presenten les dades bàsiques del Pla de Mobilitat Urbana de 
Terrassa (PMU d’ara en endavant): 

 

TIPUS DE PLA PLA DE MOBILITAT URBANA 

ÒRGAN PROMOTOR 
Ajuntament de Terrassa – Diputació de 
Barcelona 

MUNICIPI Terrassa 

ÀMBIT DE PLANIFICACIÓ 
TERRITORIAL 

Metropolità de Barcelona 

SUPERFÍCIE DE L’ÀMBIT DEL 
PLA 

Terme municipal (70,2 km2) 

EQUIP REDACTOR DEL PLA Intelligent Mobility 
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MCRIT 

Lavola, 1981 S.L. 

EQUIP REDACTOR DELS 
DOCUMENTS D’AVALUACIÓ 
AMBIENTAL 

Lavola, 1981 S.L .: 

Xavier Codina Teixidor – Enginyer Tècnic 
Agrícola 

Laura Llavina Jurado – Geògrafa 

Roger Camprubí Cirera – Ambientòleg expert 
en SIG 

Nacho Guilera Vella – Geògraf 

2.2 OBJECTIUS DEL PLA DE MOBILITAT URBANA 
Les propostes i actuacions especifiques PMU de Terrassa busquen donar 
resposta tant a principis fonamentals com a objectius definits a partir de la 
diagnosi realitzada. 

Els principis que han d’orientar les accions, es formulen a partir dels que ja 
formaven part del Pacte per la mobilitat signat per diferents representants de la 
ciutat l’any 2000:  

• Millorar la qualitat de vida. 

• Reduir la contaminació, el soroll, les emissions de gasos d’efecte hivernacle 
i el consum d’energia. 

• Millorar la salut de les persones, modificant els hàbits de mobilitat 
quotidians cap a modes actius. 

• Millorar l’accessibilitat i l’autonomia per als col·lectius més vulnerables. 

• Millorar la imatge de la ciutat. Fer-la més atractiva i millorar la qualitat de 
l’espai públic urbà. 

• Augmentar la seguretat viària. 

• Millorar la competitivitat i atreure la implantació de noves activitats 
econòmiques a la ciutat. 

Com a conseqüència de la diagnosi realitzada i de les conclusions obtingudes, 
es considera que cal incidir especialment en actuacions que potenciïn els 
desplaçaments de proximitat i que ajudin a assolir un canvi modal de la població. 

 

Els objectius  que ha d’assolir el desenvolupament del PMU són els següents:  
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• Crear proximitat i espai públic viu. 

• Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes 
de transport. 

• Fer més competitiu el transport públic respecte del transport privat. 

• Millorar l’eficiència de la distribució urbana de mercaderies. 

• Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat 
sostenible, saludable i segura.  

• Fomentar els combustibles i tecnologies menys contaminants. 

• Evitar la sobreprotecció de l’automòbil. 

2.3 PRINCIPALS DETERMINACIONS DEL PLA DE 
MOBILITAT URBANA 

La diagnosi realitzada posa de manifest les potencialitats naturals de l’àmbit urbà 
de Terrassa, els avenços realitzats en matèria de mobilitat gràcies a les 
actuacions iniciades a partir de l’anterior Pla, i les oportunitats de millora que 
presenta Terrassa en el futur proper.  

Les principals actuacions del PMU 2016-2021 s’organitzen per eixos de mobilitat, 
tal i com mostra el llistat a continuació: 

MOBILITAT A PEU 

Línia estratègica Codi Acció 

Extensió general 
de la xarxa de 
vianants 

V.1 Pla i implantació d’itineraris principals per a vianants 

V.2 
Pla d'implantació de millores generals d’accessibilitat i seguretat per a 
vianants 

V.3 Ampliació de l’espai per a vianants. 

V.4 Creació d’itineraris a l’avinguda del Vallès. 

V.5 Pla de semaforització prioritària per a vianants  

Informació, 
promoció, 
educació i 
sensibilització 

V.6 Disseny i Implantació de senyalització orientativa per a vianants  

V.7 Realització de campanyes per a fomentar els desplaçaments a peu 

MOBILITAT EN BICICLETA 

Línia estratègica Codi  Acció 
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Extensió general 
de la xarxa de 
bicicletes 

B.1 Implantació de la xarxa d’itineraris principals 

B.2 Condicionar la resta de la xarxa ciclable 

B.3 Xarxa de carrils bici supramunicipals 

Aparcament 

B.4 Aparcaments per a bicicletes segurs en els principals pols de mobilitat 

B.5 
Aparcaments per a bicicletes d’alta capacitat a les estacions de 
transport públic (ferrocarril i bus). 

B.6 Incrementar la dotació d’aparcament per a bicicletes a la via pública 

B.7 Implementar el Bici-registre. 

Actuacions de 
millora de la 
intermodalitat 

B.8 La bici al bus. 

Informació, 
promoció, 
educació i 
sensibilització 

B.9 Estudiar la implantació d’un servei de bicicleta pública. 

B.10 Promoció de la bicicleta elèctrica. 

B.11 
Pla permanent d’oferta de cursos de conducció de bicicletes als centres 
d’educació (Ambicia't a l’Institut). 

B.12 Actualitzar el Pla de promoció de l’ús de la bicicleta. 

B.13 Edició de la guia de la bicicleta 

B.14 Disseny i implantació de senyalització orientativa per a bicicletes 

Actuacions de 
seguretat viària 

B.15 Pla de seguretat viària per a la bicicleta 

MOBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC 

Línia estratègica Codi Acció 

Incrementar 
l’eficiència del 
servei 

TP.1 
Impulsar un procés de participació ciutadana sobre la xarxa de 
transport públic urbà  

Incrementar la 
velocitat 
comercial 

TP.2 Ampliar la xarxa de carrils bus 

TP.3 Millorar la velocitat comercial 

Millorar la 
prestació del 
servei 

TP.4 Millorar la gestió del servei 
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Millorar 
l’accessibilitat 
del servei 

TP.5 Millorar l'accessibilitat a les parades 

TP.6 Millores específiques pels col·lectius amb discapacitat 

Millorar el 
confort i la 
informació a la 
persona usuària 

TP.7 Millorar la informació a la persona usuària 

TP.8 Millorar la comunicació amb la persona usuària 

Millorar el 
transport 
interurbà 

TP.9 Instar a la Generalitat a millorar el servei interurbà 

TP.10 Instar a la Generalitat a canviar la zona tarifària de Terrassa 

TP.11 Reduir l’impacte del transport discrecional 

Reduir l’impacte 
ambiental  

TP.12 Millorar la flota de transport públic 

Fomentar la 
intermodalitat 

TP.13 Fomentar la intermodalitat 

Promocionar la 
utilització del 
transport públic 

TP.14 Promoure la utilització del transport públic 

MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT 

Línia estratègica  Codi Acció 

Millora de la 
xarxa viària 

VM.1 Pla de transformació funcional de la xarxa viària 

VM.2 Millora de la connectivitat entre els accessos i la xarxa primària  

VM.3 Revisió del Pla de senyalització d'orientació de la xarxa primària 

Informació, 
promoció, 
educació i 
sensibilització 

VM.4 Incrementar el mapa continu de trànsit  

VM.5 Incrementar la informació del temps de recorregut  

VM.6 Estudi d’implantació d’un sistema de Car-sharing 

VM.7 Incentivar el vehicle compartit (car-pooling) 

VM.8 Xarxa de punts de càrrega per a vehicles més nets 

VM.9 Pla d'impuls del vehicle elèctric 

VM.10 Promoure les tècniques de conducció eficient 
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Actuacions de 
seguretat viària 

VM.11 Implantar el Pla local de seguretat viària referit al vehicle motoritzat 

Seguretat 
urbana 

VM.12 
Redacció d'un protocol d’evacuació davant contingències civils o 
naturals 

VM.13 Definir rutes de transport de matèries perilloses  

Planificació 
urbana 

VM.14 Supressió del Vial de Llevant 

Reducció 
impacte 
ambiental 

VM.15 Reduir el límits de velocitat en vies interurbanes 

VM.16 Reduir el nivell acústic de les vies amb superació de soroll 

APARCAMENT 

Línia estratègica  Codi Acció 

Regulació 
integral de 
l'espai públic 
viari 

AP.1 Implantació i regulació integral de l’estacionament al quadrat central 

AP.2 Implantació i regulació integral de l’estacionament a la corona adjacent 

AP.3 
Implantació i regulació integral de l’estacionament a la resta de carrers 
de Terrassa 

AP.4 
Tarificació municipal de l’aparcament del carrer en funció del potencial 
contaminador dels vehicles. 

Millores del 
model integrat 
d'estacionament 

AP.5 Utilització eficient dels park&ride de la ciutat 

AP.6 Potenciar l’ús dels aparcaments públics fora de calçada 

AP.7 Implantació d'aparcaments per a motocicletes en calçades  

AP.8 Pagament de l’estacionament regulat en superfície 

AP.9 Pla d'aparcament de vehicles pesants 

Planificació AP.10 
Revisar i donar compliment a la planificació urbanística en relació a les 
reserves d’aparcament 

GESTIÓ DE LA MOBILITAT 

Línia estratègica  Codi Acció 

Normativa GM.1 Redacció i aprovació de l’ordenança integrada de mobilitat  

Accés als pols GM.2 Impulsar el projecte de camins escolars.  
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de mobilitat 
GM.3 Promoció del cotxe compartir en zones industrials  

GM.4 Promoció d’iniciatives de mobilitat col·laborativa 

GM.5 
Promoció dels Plans de Desplaçament de Empresa (PDE) i dels 
centres generadors de mobilitat  

Informació, 
promoció, 
educació i 
sensibilització 

GM.6 Creació de l'Observatori de la Mobilitat 

GM.7 Màrqueting personalitzat a determinats col·lectius 

GM.8 Difusió d’iniciatives vinculades amb la mobilitat amb baixes emissions 

GM.9 
Incorporar la informació pública de mobilitat al portal Open Data 
Terrassa. 

GM.10 Participació a la setmana de la mobilitat sostenible 

GM.11 Difondre les bones pràctiques de mobilitat sostenible  

GM.12 
Estudi de la viabilitat tècnica, econòmica i interès social del projecte 
“Via d’Egara” 

GM.13 
Instar a l’Hospital de Terrassa a prendre mesures per millorar la 
mobilitat generada pel recinte 

DISSENY I PAISATGE URBÀ, PACIFICACIÓ DEL TRÀNSIT I ZONES AMBIENTALS 

Línia estratègica Codi Acció 

ZUAP. 
Pacificació i 
regulació del 
trànsit  

ZA.1 Identificar i desenvolupar la ZUAP 

ZA.2 Estudiar l’anella perimetral de la ZUAP 

ZA.3 Estudiar la reducció del trànsit de pas a l’àmbit de la ZUAP 

ZA.4 Implantar un sistema d’observació del trànsit de pas 

ZUAP. 
Intensificació 
dels modes no 
motoritzats 

ZA.5 Implantació d’itineraris principals per a vianants a l’àmbit de la ZUAP 

ZA.6 Ampliació de l’illa per a vianants. 

ZA.7 Implantació d’itineraris principals per a bicicletes a la ZUAP  

ZUAP. 
Intensificació del 
transport públic 

ZA.8 Adaptació del servei de transport públic a l’àmbit de la ZUAP  

ZA.9 Priorització semafòrica per l'autobús a l’àmbit de la ZUAP 
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Disseny, 
paisatge urbà i 
pacificació del 
trànsit  

ZA.10 Extensió de les zones 30  

ZA.11 Impulsar micro-projectes d'habitabilitat als barris  

ZA.12 Implantar accions de millora dels eixos amb concentració comercial. 

ZA.13 Pla de reducció de trànsit en entorns escolars 

DISTRIBUCIÓ URBANA DE MERCADERIES 

Línia estratègica Codi Acció 

Diversificació de 
les operatives 
de distribució 

DUM.1 Regular distribució urbana de mercaderies nocturna silenciosa 

DUM.2 Creació de carrils multiús 

DUM.3 
Potenciar el desenvolupament de micro-plataformes de distribució 
urbana de mercaderies 

DUM.4 
Facilitar la creació de punts d’entrega de proximitat o de sistemes 
d’autorecollida de mercaderies 

Seguiment i 
control 

DUM.5 
Implantar sistemes tecnològics per la millora de l’ús de les zones de 
càrrega i descàrrega 

DUM.6 Reserves individuals de DUM temporals  

Informació DUM.7 Realitzar un mapa de regulació transport de mercaderies  

 

Cal tenir en compte que el principi fonamental que orienta el PMU, la mobilitat 
sostenible, requereix d’una aplicació integrada i coordinada dels diferents camps 
d’actuació establerts (xarxes), tant en el temps com del tipus d’accions. 
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3. DESCRIPCIÓ GENERAL DEL PROCÉS 
D’AVALUACIÓ AMBIENTAL ESTRATÈGICA 

3.1 RAONS PER SOTMETRE EL PLA A AVALUACIÓ 
AMBIENTAL 

Tal i com s’apuntava més amunt, segons la Llei 16/2015 mentre no es duu a 
terme l’adaptació de la normativa catalana a la normativa bàsica estatal 
d’avaluació ambiental, és d’aplicació la Llei 6/2009 del 28 d’abril, d’avaluació 
ambiental de plans i programes, sempre i quan no es contradigui amb les 
prescripcions de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluació ambiental. 

Els Plans de Mobilitat Urbana s’han de sotmetre al procediment d’avaluació 
ambiental estratègica en compliment al que es disposa en l’article 6 i en el punt 
3.4. g) del seu Annex 1, la Llei 6/2009 del 28 d'abril així com per aplicació de 
l’article 17 de la Llei 9/2003 de mobilitat. 

Sota aquest marc es va iniciar el procediment d’avaluació ambiental, el qual, en 
virtut de l’entrada en vigor de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, ha d’adaptar el 
seu contingut i nomenclatura al que es determina en aquesta llei, fins que no es 
produeixi la seva adaptació a la normativa catalana. 

3.2 HISTÒRIC DEL PROCÉS D’AVALUACIÓ AMBIENTAL 
A la taula que segueix es fa un repàs de les fases seguides durant l’avaluació 
ambiental del PMU de Terrassa i dels documents elaborats per a cada fase del 
procés, tot fent constar algunes dades de referència com la data o la localització 
dels documents per la seva consulta. 

 

FASE DE 
TRAMITACIÓ DEL 

PLA 
DOCUMENTS GENERATS 

DATA DE 
TRAMITACIÓ O 

D’EMISSIÓ 

LOCALITZACIÓ I 
CONSULTA 

Aprovació de l’avanç 
del PMU 

Versió esborrany de la 
diagnosi del PMU + ISA 
preliminar 

18 de març de 
2014 

 

Consultes Document de referència 
10 de juny de 
2014 

BDAA2 (Departament 
de Territori i 
Sostenibilitat) 

Aprovació inicial del 
PMU 

Versió del PMU aprovada 
inicialment + EAE 

30 de juny de 
2016 

 

                                                
2 BADAIA: Banc de Dades d’Avaluació Ambiental 
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Informació pública i 
consultes a les 
administracions 
afectades 

Informe relatiu a l’aprovació 
inicial  

26 de setembre 
de 2016 

 

Versió final del PMU + 
Document resum del 
procediment d’AAE 

Pendent  

Informe sobre la proposta de 
Document resum del 
procediment d’AAE 

Pendent  

Resolució de la Comissió 
Territorial d’Urbanisme de 
conformitat amb el 
Document resum del 
procediment d’AAE 

Pendent  

Aprovació provisional del PMU 

Nota: En gris es marquen els documents a emetre per l’òrgan ambiental i en negre els que ha de 
presentar el promotor. 

 

Cal tenir en compte que al llarg del transcurs del procediment d’avaluació 
ambiental del PMU ha tingut lloc un canvi en la legislació en matèria d’avaluació 
ambiental estratègica. És per això que inicialment es va tramitar l’Informe de 
Sostenibilitat Ambiental Preliminar, si bé els seus continguts s’adeqüen als del 
Document Inicial Estratègic que exigeix la Llei 21/2013. A tal efecte, l’OTAAA ja 
va emetre el corresponent Document de Referència que correspondria al que la 
legislació d’avaluació ambiental vigent anomena Document d’abast (DA d’ara en 
endavant). 

3.3 VALORACIÓ DE L’ESTUDI AMBIENTAL ESTRATÈGIC 
Aquest apartat identifica els punts forts i febles de l’Estudi Ambiental Estratègic 
(EAE), i avalua la incorporació de les determinacions del Document de 
Referència, l’abast de l’informe quant a continguts i la valoració de la informació 
emprada. 

3.3.1 ESTRUCTURA FORMAL DE L’ESTUDI AMBIENTAL 
ESTRATÈGIC 

L’Estudi Ambiental Estratègic (EAE) s’estructura de la següent manera, prenent 
com a referent les determinacions del marc legal vigent en matèria d’avaluació 
ambiental de plans i programes, així com les determinacions establertes al 
Document de Referència: 
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1 Introducció 

2 Abast del Pla 

2.1 Àmbit territorial 

2.2 Continguts 

2.3 Objectius del PMU 

3 Relació amb altres plans i programes 

3.1 Plans i programes de mobilitat o relacionats d’àmbit 
supramunicipal 

3.2 Plans i programes de mobilitat o relacionats de Terrassa 

3.3 Adaptació del Document de referència 

4 Diagnosi ambiental vinculada a la mobilitat 

4.1 Pautes de mobilitat de la població 

4.2 Diagnosi de la mobilitat 

4.3 Diagnosi ambiental 

4.4 Oportunitats de futur 

5 Objectius ambientals 

5.1 Objectius ambientals prefixats 

5.2 Objectius ambientals del PMU 

6 Descripció i avaluació de les alternatives 

6.1 Alternativa 0 

6.2 Alternativa 1 

6.3 Alternativa 2 

6.4 Alternativa 3 

6.5 Alternativa 4 

6.6 Alternativa escollida 

7 Avaluació ambiental del PMU 

7.1 Coordinació de les accions del PMU als objectius d’altres plans 

7.2 Adequació als objectius ambientals del PMU 

7.3 Adequació als objectius del pdM 

7.4 Valoració global del PMU 

8 Seguiment i supervisió 

8.1 Indicadors de seguiment 

9 Resum de caràcter no tècnic 
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Per tant, l’estructura de l’EAE s’adapta a allò que s’estableix a la normativa: 
incorpora el contingut establert a l’annex IV de la Llei 21/2013, de 9 de 
desembre, d’aplicació en el moment d’aprovació inicial del PMU i, de la mateixa 
manera, també s’adequa a les determinacions establertes en la Llei 6/2009.  

Pel que fa al punt de vista formal, l’EAE segueix un ordre lògic i dependent. La 
definició d’objectius ambientals s’ha fet a partir dels aspectes ambientals 
rellevants detectats a la fase de diagnosi, tant pel que fa a l’anàlisi de la mobilitat 
com dels efectes que aquesta té sobre el medi ambient. A més s’han tingut 
especialment en compte els objectius marc de les Directrius Nacionals de 
Mobilitat així com els que estableix el pdM.  

Aquests objectius ambientals han estat la base de l’avaluació ambiental, i 
conseqüentment tant l’avaluació d’alternatives com la justificació de la proposta 
final del PMU s’ha realitzat conforme els objectius ambientals plantejats. Així, els 
apartats de diagnosi, objectius i avaluació ambiental del pla i de les alternatives 
es troben estretament lligats entre sí, de manera que l’avaluació ambiental s’ha 
centrat en els aspectes ambientals més rellevants del territori, seguint l’esquema 
següent: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.3.2 VALORACIÓ DELS CONTINGUTS DE L’ESTUDI 
AMBIENTAL ESTRATÈGIC 

Tal i com s’acaba de detallar, l’avaluació ambiental de l’Estudi Ambiental 
Estratègic es basa en els aspectes ambientals rellevants i significatius del pla, tot 
considerant els aspectes que han de ser contemplats segons la legislació vigent 
o els plans de rang superior. 

Mesures 
correctores i 
preven tives  

Avaluació 
ambiental del 
Pla 

Objectius i 
criteris 
ambientals  

Aspectes 
ambientalmen
t rellevants  

Àmbit i abast 
del Pla  

Avanç de Pla 
i alternatives  

Redacció de la proposta de Pla 
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3.3.2.1 IDENTIFICACIÓ DELS ASPECTES AMBIENTALMENT R ELLEVANTS 

De la diagnosi ambiental vinculada a la mobilitat actual del municipi de Terrassa 
se’n desprèn: 

• Es detecta una tendència a la reducció de la quota del vehicle privat en 
favor dels modes no motoritzats. En la mobilitat interna, l’enquesta de 
mobilitat realitzada permet afirmar que la major part dels desplaçaments es 
fan a peu, tot i que els desplaçaments en cotxe també tenen una 
importància significativa. En els desplaçaments interurbans amb origen a 
Terrassa és el cotxe amb el 70,8% dels trajectes, seguit pel transport en 
tren. 

• Terrassa disposa d’unes condicions òptimes per a desenvolupar encara 
més la tendència de transformació cap a modes de transport més 
sostenibles gràcies a l’orografia, climatologia i densitat urbana. 

• El 60% de la xarxa de vianants és accessible (espai lliure de pas superior a 
1,5 metres) i únicament el 20% dels itineraris compta amb un pendent 
superior al 5%. Tot i això, encara hi ha algunes infraestructures i elements 
urbans que dificulten la continuïtat d’alguns itineraris. 

• Terrassa compta amb una xarxa d’itineraris per a bicicletes de 150 km, dels 
quals 19 són carrils bici segregats mentre que la resta són itineraris amb 
cohabitació amb altres modes de transport. El 74,6% dels habitants resideix 
a menys de 150 m d’un itinerari ciclable. 

• L’any 2012 l’índex de motorització de Terrassa era de 616 vehicles/1.000 
habitants, inferior a les mitjanes catalana i comarcal, i amb una tendència a 
la baixa en els darrers anys. Es detecta un índex de motorització major als 
àmbits disseminats. 

• L’estimació del grau de saturació posa de manifest que en un dia feiner la 
major part de xarxa primària funciona sense problemes de congestió. 

• En el cas del transport públic, cal una xarxa més eficaç respecte al vehicle 
privat, per tal d’atreure a la població que encara no està convençuda dels 
avantatges del transport públic per a desplaçaments de llarg recorregut a 
l’interior de Terrassa o a poblacions properes.  

• Cal tenir en compte la considerable antiguitat del parc de camions per al 
transport de mercaderies, associat als districtes amb presència de polígons 
industrials.  

• A partir de l’anàlisi dels principals fluxos de mobilitat de la xarxa viària 
urbana de Terrassa, es detecten diversos eixos amb una major 
concentració de les emissions i de l’impacte ambiental, els quals 
requereixen actuacions de millora: avinguda del Vallès, eix carretera de 
Matadepera – avinguda Jaume I – avinguda Barcelona – avinguda Glòries 
Catalanes – carrer Colom, rambleta del Pare Alegre, carretera de Castellar, 
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avinguda Abat Marcet – Francesc Macià, passeig Vint-i-dos de juliol, 
carretera de Montcada i avinguda Santa Eulàlia (N-150). En tots els eixos 
analitzats el mode de transport predominant en els desplaçaments és el 
vehicle privat, tot i que en alguns casos, la presència de vianants (almenys 
en un tram de l’eix) suposa un volum important de flux. 

• S’estima un consum de recursos energètics anuals de 35.970 teps anuals 
en vies urbanes generades pel transport privat. 

• El vehicle és la principal font d’emissió de contaminants atmosfèrics amb 
afectació directa a la qualitat de l’aire del municipi. A l’any 2011, el 76,27% 
de les emissions de NO2 i el 80,44% de les emissions de PM10 que es 
generen dins del terme municipal de Terrassa, estan relacionades amb el 
trànsit rodat. 

• La principal font de soroll de la ciutat és el trànsit, sobretot en els principals 
eixos distribuïdors. Segons el mapa de zonificació de la capacitat acústica 
de terme i els valors límit d’immissió de cada zona es conclou que els vials 
amb superació dels nivells d’immissió correspon als principals vials de 
distribució del trànsit motoritzat, coincidint amb les principals travesseres i 
avingudes. 

3.3.3 DEFINICIÓ DELS OBJECTIUS AMBIENTALS 
A partir de la diagnosi i dels objectius ambientals inclosos en altres documents 
de planejament superior i tenint en compte l’anàlisi de les diferents eines de 
planejament i normativa i les oportunitats de canvi modal dels diferents fluxos, 
juntament amb les determinacions del document de referència emès en el seu 
moment per l’Oficina d’Acció i Avaluació Ambiental (OTAAA), s’estableixen 8 
objectius ambientals. Aquests s’han jerarquitzat atenent a: 

• Importància de la problemàtica segons la diagnosi 

• Nivell de relació amb el medi ambient 

• Nivell de relació amb els objectius marc fixats al pdM  

Així, els objectius ambientals del PMUS de Terrassa, ordenats jeràrquicament, 
són: 

 OBJECTIUS PRIORITARIS 

Objectius Marc 

OBJECTIU MARC 1: Transvasament modal del cotxe a modes 
de transport més sostenibles 

OBJECTIU MARC 2: Fomentar un ús més racional del vehicle 
privat 
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Objectius 
Ambientals 

OBJECTIU AMBIENTAL 1: Minimitzar el consum d’energia 
associat a la mobilitat i fer augmentar la proporció de consum 
d’energies renovables 

OBJECTIU AMBIENTAL 2: Reduir els contaminants 
atmosfèrics locals associats als vehicles motoritzats: PM10, 
PM2,5, nox i NO2. 

OBJECTIU AMBIENTAL 3: Reduir les emissions de gasos 
d’efecte hivernacle associades a la mobilitat. 

OBJECTIU AMBIENTAL 4: Disminuir la contaminació acústica 

Objectius rellevants  

OBJECTIU AMBIENTAL 7: Racionalitzar la superfície viària 
destinada al vehicle privat 

OBJECTIU AMBIENTAL 5: Reduir les externalitats del sistema 
de transports 

OBJECTIU AMBIENTAL 9: Minimitzar l’efecte de barrera 
social de les infraestructures viàries, ferroviàries i 
hidrològiques 

Objectius secundaris  

OBJECTIU AMBIENTAL 6: Millorar la seguretat viària 

OBJECTIU AMBIENTAL 8: Mobilitat universal i accessible 

 

3.3.4 VALORACIÓ DE LA INFORMACIÓ EMPRADA 
Per l’elaboració de la diagnosi i l’avaluació ambiental del PMU s’ha utilitzat 
informació de base actualitzada, procedent de fonts fiables com són: 

• Institut d’Estadística de Catalunya 

• Bases cartogràfiques del Departament de Territori i Sostenibilitat 

• Bases cartogràfiques de l’Institut Cartogràfic i Geològic de Catalunya 

• Bases cartogràfiques del Departament d’Agricultura, Ramaderia, Pesca, 
Alimentació i Medi Natural 
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• Enquestes de Mobilitat: EM 2014, EM 2006, EMEF 

• Anuari de Terrassa 

• Pla Local de Seguretat Viaria de Terrassa 

• Informació de la Policia Local de Terrassa 

• Pla d’Acció per a l’Energia Sostenible de Terrassa 

• Pla de Qualitat de l’Aire de Terrassa 

• Direcció General de Qualitat Ambiental (Departament de Territori i 
Sostenibilitat) 

• Mapa Estratègic de Soroll i proposta de Mapa de Capacitat Acústica de 
Terrassa 

• Altra informació proporcionada per l’Ajuntament de Terrassa 

Així mateix, la informació disponible s’ha complementat amb el treball 
col·laboratiu amb l’equip redactor del PMU i cal tenir en compte que també s’ha 
extret informació dels plans i programes relacionats amb el marc del present 
treball. 

 

3.3.5 AVALUACIÓ DE LES ALTERNATIVES 
CONSIDERADES 

En l’avaluació ambiental és molt rellevant la consideració d’alternatives viables, 
per tal d’identificar aquella que permeti assolir uns determinats objectius de 
manera més eficient i amb uns efectes ambientals, econòmics i socials més 
favorables. En qualsevol cas, d’acord amb la legislació, és obligada la 
consideració de l’alternativa zero, és a dir, la situació sense canvis. 

 

En tant que es tracta d’un PMU, les alternatives es plantegen al realitzar 
diferents opcions de repartiment modal futur, orientat a disminuir el nombre de 
desplaçaments en vehicle privat i potenciant els desplaçaments en modes de 
transport més sostenibles (bicicleta, transport públic i mobilitat a peu). 

Es plantegen 5 alternatives basades en els següents models de mobilitat:  

• Alternativa 0: Escenari tendencial 

• Alternativa 1: Augment de mobilitat absorbit pels sistemes de transport 
sostenibles, especialment cap a modes no motoritzats 
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• Alternativa 2: Augment de mobilitat absorbit pels sistemes de transport 
sostenibles, especialment cap al transport col·lectiu 

• Alternativa 3: Important increment de la flota de vehicles amb baixes o 
nul·les emissions 

• Alternativa 4: ZUAP i pacificació de la xarxa viària, remodelació de l’oferta 
de transport urbà i adequació de la xarxa d’itineraris per a vianants i 
bicicletes 

En tots els casos, s’ha partit com a referència del comportament modal el 
corresponent als resultats de la mostra de l’enquesta de mobilitat al municipi de 
Terrassa 2014 (tipus EMQ) realitzada en el marc del Pla de Mobilitat Urbana 
Sostenible. 

Les alternatives considerades han estat avaluades prenent esguard del seu 
impacte, especialment pel que fa a les emissions generades i al nivell 
d’acompliment dels objectius ambientals del pdM que permeten. Finalment, en 
tant que comporta una major reducció de la quota modal del vehicle privat i 
l’ocupació dels vehicles, s’ha optat per l’alternativa de menor impacte ambiental 
que és l’alternativa 4. 

3.3.6 AVALUACIÓ DE L’ALTERNATIVA ESCOLLIDA 
Tal i com s’acaba d’assenyalar, l’alternativa escollida i desenvolupada al PMU 
objecte d’estudi és l’alternativa 4: ZUAP i pacificació de la xarxa viària, 
remodelació de l’oferta de transport urbà i adequació de la xarxa d’itineraris per a 
vianants i bicicletes. 

 

Aquesta alternativa és la que mostra un millor ajust als objectiu que fixa el pdM 
2013-2018 per a l’àmbit del Pla de Millora de la Qualitat de l’Aire. En l’únic cas 
que no es compleix l’objectiu, malgrat trobar-se molt proper a aquest valor, és en 
la reducció dels desplaçaments en transport privat motoritzat. 

 

Taula 3.1. Comparativa de distribució modal previst a per les diferents alternatives 

MODE DE 
TRANSPORT 

VARIACIÓ 2014-2021* 

Objectiu pdM Alter. 1 Alter. 2 Alter. 3 Alter. 4 

No motoritzat 2,5% 5,82% 0,98% 0,98% 6,14% 

Transport 
públic 

-12% 6,93% 17,26% 8,09% 13,98% 

Transport privat -12% -9,64% -6,24% -3,61% -12,09% 
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*Variació total 2014-2021 s’indica en color verd si assoleix els objectius de distribució modal del 
pdM 2013-2018 i en vermell si no els assoleix 

Font:Elaboració pròpia 

 

A banda, l’alternativa 4 compleix l’objectiu de consum de combustibles i s’apropa 
als objectius de CO2, NO2 i CO considerant un grau de tolerància inferior al 20%. 
Per contra, no s’assoleix els objectius de reducció de NOx, PM i PM2,5. 

La resta d’alternatives no permeten assolir els objectius ambientals del pdM ni 
s’apropen als valors objectiu en termes d’emissions i de consums.  

 

3.4 SÍNTESI DE L’AVALUACIÓ AMBIENTAL 

3.4.1 PUNTS FORTS I FEBLES DEL PROCÉS 
D’AVALUACIÓ AMBIENTAL 

A tall de conclusió, s’exposen tot seguit els punts forts i febles del procediment 
d’avaluació ambiental estratègica desenvolupat en paral·lel a l’elaboració del 
PMU de Terrassa: 

Punts forts 

• El contingut de l’EAE respon a les determinacions del Document de 
Referència emès per l’Oficina d’Acció i Avaluació Ambiental i, per tant, 
s’ajusta a les indicacions de l’òrgan ambiental, fet que constitueix un dels 
principals punts forts del procés. 

• S’ha definit un programa de seguiment, vinculat al seguiment de l’evolució 
dels diferents objectius plantejats, que permet vetllar pel compliment del 
PMU des de l’òptica ambiental. 

• Es preveu que l’execució de les mesures proposades en termes de millora 
de les infraestructures per a modes no motoritzats, la millora del transport 
públic, la regulació de la circulació en vehicle privat i la regulació de 
l’aparcament, suposaran un increment del 5,8% de l’ús de modes no 
motoritzats i del 12,8% del transport públic. 

• El PMU recull diverses mesures que poden ajudar a reduir les externalitats 
associades a la mobilitat. Per una banda, cal destacar una important 
reducció de la contaminació acústica (segons valoració qualitativa es 
preveu que sigui del 87%) com a resultat de la reducció de l’ús del vehicle 
privat i sobretot a l’àmbit de la ZUAP i per la jerarquització del trànsit per la 
xarxa principals. Es preveu continuar reduint l’accidentalitat a la ciutat a 
través de la consolidació de les propostes del Pla de Seguretat Viària i 
Local.  
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• El pla preveu implantar diverses mesures de restricció del vehicle privat 
(destaca la delimitació d’una Zona Urbana d’Atmosfera Protegida) que es 
preveu que tinguin un efecte directa amb la reducció del consum i la 
intensitat energètica. D’altra banda, el pla inclou mesures de promoció de 
vehicles més nets. 

 

Punts febles o àrees d’atenció: 

• En tant que el PMU és un document de caràcter eminentment estratègic, no 
desenvolupa plans d'actuacions i implementacions concretes de les 
mesures. 

• Les propostes incloses al PMU no permeten garantir una reducció efectiva 
dels impactes atmosfèrics de la mobilitat, especialment pel que fa a les 
emissions de PM10 i NOx (tot i això, amb la renovació del parc aquesta 
situació es podria veure millorada).  
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4. AVALUACIÓ DEL RESULTAT DE LES 
CONSULTES REALITZADES I EL SEU GRAU DE 
CONSIDERACIÓ 

L’objectiu d’aquest apartat és avaluar el grau de consideració d’aquelles 
aportacions que tinguin implicacions en l’avaluació ambiental i que les hagin 
efectuades les administracions afectades i el públic interessat en el marc de 
l’elaboració del PMU de Terrassa. 

Les consultes al públic i a les administracions afectades s’han realitzat a les 
fases següents: 

• Avanç del pla: 

o Consultes de l’òrgan ambiental a les administracions afectades i al 
públic interessat en referència a l’abast de l’avaluació. 

• Aprovació inicial 

o Informació pública durant 45 dies 

o Consultes als organismes afectats 
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4.1. AVANÇ DEL PLA 

4.1.1. DOCUMENT DE REFERÈNCIA 

La Direcció General de Polítiques Ambientals del Departament de Territori i 
Sostenibilitat va emetre amb data de març de 2014 el Document de referència 
del Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2016-2021 (número d’expedient: 
OAA20140013). Aquest document té com a objecte determinar l’abast de l’Estudi 
Ambiental Estratègic i els requeriments d’integració ambiental del PMU, als 
efectes que determina l’apartat d de l’article 13 de la Llei 9/2003, de 13 de juny, 
de la mobilitat, els articles 18 i 20 de la Llei 6/2009, de 28 d’abril, d’avaluació 
ambiental de plans i programes. 

 

A continuació es presenta una relació de les determinacions fixades en el 
Document de Referència i com han estat introduïdes en el present EAE:
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DOCUMENT DE REFERÈNCIA INCORPORACIÓ A L’EAE 

7.1. Relació amb altres plans i programes  

Duplicitat en relació amb el Pla Territorial Metropolità de 
Barcelona, que apareix també com a Pla Territorial Parcial de la 
Regió Metropolitana de Barcelona. 

S’ha esmenat la duplicitat detectada a l’apartat 3.1 Plans i 
programes de mobilitat o relacionats d’àmbit supramunicipal. 

En l’apartat 5.1.3. de l’ISAp es fa referència a l’Estratègica 
catalana sobre el canvi climàtic i al Pla català de mitigació del 
canvi climàtic 2008-2012, plans que actualment no es troben en 
vigor. La nova planificació en matèria energètica i de canvi 
climàtic a Catalunya és el Pla de l’energia i canvi climàtic 2012-
2020 aprovat per Acord de Govern GOV/97/2012, de 9 
d’octubre. 

S’ha actualitzat l’apartat 3.2 Plans i programes de mobilitat o 
relacionats de Terrassa.  

Atès que Terrassa forma part de la zona de protecció especial 
de l’ambient atmosfèric pel que fa al contaminant partícules en 
suspensió de diàmetre inferior a 10 micres (PM10) d’acord amb 
el que estableix el Decret 226/2006, de 23 de maig i que l’Acord 
de Govern GOV/82/2012, de 31 de juliol, el declara també com 
a zona de protecció especial de l’ambient atmosfèric pel 
contaminant diòxid de nitrogen (NO2), cal una menció explícita 
al Pla d’actuació per a la millora de la qualitat de l’aire, detallant 
les mesures que aporta aquest Pla que afecten a l’àmbit de 
Terrassa. 

S’ha introduït un apartat de coordinació de les accions del 
PMUS amb els altres plans o programes (7.1 Coordinació del 
les accions del PMUS als objectius d’altres plans) on s’inclou la 
relació de les accions amb les del PAMQA. D’altra banda, el 
l’apartat 4.3.3 Emissions contaminants i qualitat de l’aire es fa 
referència a les emissions de PM10 i NO2. 

7.2. Diagnosi  
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Es considera necessari incorporar una valoració del grau 
d’assoliment dels objectius ambientals establerts en el PMU 
anterior. Per tant, cal analitzar l’efectivitat ambiental de les 
mesures adoptades fins al moment incloses al PMU anterior i 
explicitar el grau d’assoliment dels objectius ambientals fixats. 

El present document dóna resposta al procediment d’Avaluació 
Ambiental Estratègica del PMU de Terrassa 2016-2021 que, tal 
i com estableix la normativa, té per objectiu garantir la 
integració dels valors i els criteris ambientals en la preparació, 
aprovació i el seguiment dels plans i programes que poden tenir 
efectes significatius sobre el medi ambient. Amb això, en 
l’apartat 7 del present document fa una valoració 
individualitzada del compliment dels objectius ambientals. 

Tot i això, en l’apartat 4.3.3. Emissions contaminants i qualitat 
de l’aire s’inclouen dades d’evolució de les emissions de la 
ciutat de Terrassa que permeten veure l’afectació ambiental de 
les mesures corresponents al PMU de 2003. 

Completar l’anàlisi de la demanda de mobilitat amb altres 
indicadors que incorporin informació sobre la distància de 
desplaçaments de cada mode (vehicles*km). Aquests 
indicadors permeten realitzar una anàlisi quantitativa més 
acurada de la incidència ambiental de la mobilitat i permeten 
establir una caracterització de la demanda segons les 
distàncies de recorregut dels diferents modes, útil per realitzar 
hipòtesis de canvi modal del cotxe cap a altres mitjans de 
transport més sostenibles. 

No es disposa d’aquesta informació.   

Tenint en compte el repartiment modal, caldrà explicitar quins 
són els valors que es consideren de partida per a l’any base del 

Es prenen com a valors de referència els de repartiment modal 
corresponent a l’any 2014, els valors del qual es mostren a 
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Pla que han de determinar part dels objectius ambientals per 
l’horitzó temporal del PMU. Sempre que sigui possible, els 
desplaçaments interns i de connexió es desagregaran per tal 
de diferenciar el comportament dels residents i dels no 
residents. 

l’apartat 4.1.1 Repartiment modal desagregats en 
desplaçaments interns i de connexió (veure Figura 4.1) 

Incorporar les dades que es disposin sobre el parc de vehicles 
real incloent la distribució per tecnologies i la seva antiguitat, ja 
que és una informació rellevant per a alguns dels impactes 
ambientals. En aquest sentit, en base a l’informe rebut per 
aquesta Subdirecció en el procés de consultes, l’ATM posa a 
disposició de l’Ajuntament de Terrassa, les projeccions del parc 
tenint en compte l’actual context de crisi econòmica, realitzat en 
el marc del nou PDM de la RMA 2013-2018. 

El document compta amb l’apartat 4.2.3. Vehicle privat on hi ha 
dades de motorització i podem trobar el total de vehicles 
censats que hi havia a Terrassa a l’any 2012. S’han incorporat 
les dades de què disposa l’Ajuntament de Terrassa referents a 
l’antiguitat de parc de vehicles. No obstant l’anterior, no es 
disposa d’informació referida a la distribució del parc de 
vehicles per tipologia. 

S’ha de completar la diagnosi amb informació referent a les 
mercaderies que permeti conèixer, de manera global, el seu 
impacte ambiental. 

S’ha incorporat un apartat (4.2.5 Transport de mercaderies) en 
què s’analitzen aquest tipus de desplaçaments.  

És imprescindible que els valors del consum final d’energia 
associada al transport, les emissions de contaminants (NOX i 
PM10) i les emissions de GEH es calculin en base a les dades 
obtingudes a la diagnosi de mobilitat i considerades per a l’any 
base d’aquest Pla. En cas que aquestes dades difereixin 
considerablement de les dades obtingudes en els altres plans 
(PAES, Pla de qualitat de l’aire de Terrassa), seria interessant 

A l’apartat 4.3.3 Emissions contaminants i qualitat de l’aire 
trobem els càlculs de les emissions contaminants NOx i PM10 i 
les de GEH calculades en base a les dades obtingudes de la 
diagnosi de mobilitat.  
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fer una comparativa de les diferències observades. 

7.3. Establiment d’objectius i indicadors ambiental s 

En relació als objectius ambientals es considera que integren 
els aspectes ambientals més rellevants però es proposen 
modificacions concretes.  

S’ha tingut en compte les determinacions del document de 
referència en la determinació dels objectius ambientals del Pla 
(Vegeu apartat 5.2 Objectius ambientals del Pla). 

Introduir un nou objectiu ambiental: Reduir les externalitats 
ambientals del sistema de transport. 

S’ha afegit aquest objectiu ambiental com a Objectiu ambiental 
5: Reduir les externalitats del sistema de transports. 

En relació amb els objectius ambientals, es considera necessari 
explicitar els valors globals que es pretenen assolir a través de 
les actuacions del Pla així com l’explicitació dels valors per a 
l’any base del Pla 

El document compta amb un apartat (4.4.1 Objectius a assolir 
segons les diferents eines de planejament) on s’hi troben els 
objectius ambientals en les diferents eines de planejament 
(Vegeu Taula 4.13 Objectius fixats en les diferents eines de 
planejament)  

Es considera necessària la definició dels objectius que es 
pretenen assolir per a cada un dels principals fluxos de 
mobilitat amb més potencialitat de canvi modal. En aquest 
sentit, es considerarà, com a mínim, l’objectiu de canvi modal 
per a aquests fluxos. 

Trobem les potencialitats de canvi modal associades a 
cadascun dels eixos principals de la ciutat a l’apartat 4.4.3 
Oportunitat de canvi modal dels diferents fluxos. 

Diferenciar l’aportació dels principals modes de transport per a 
cada un dels indicadors. 

S’han afegit els vehicles/km de cadascuna de les alternatives 
segons mode de transport. No s’ha incorporat dades de 
vianants i bicicletes ja que amb les dades existents del PMU 
(malgrat haver-se fet molts aforaments manuals per tota la 
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ciutat) no permeten definir l’aranya d’ambdós modes ni el 
nombre de vehicles-km reals (si es mostrés algun valor seria 
una estimació poc acurada que es prefereix no presentar). 

Incorporar indicadors específics per a les emissions de NO2 i 
PM2,5 

En el càlcul de les emissions generades per cada alternativa, ja 
es calculen les emissions d’aquests dos contaminants.  

7.4. Descripció i avaluació d’alternatives  

Per a la prognosi tendencial cal tenir en compte l’actual context 
econòmic (previsió d’acabament d’infraestructures de mobilitat, 
renovació del parc d’automòbils, ús de diferents tipus de 
combustibles). 

Aquestes alternatives es contemplen dins de l’apartat 6, a la 
descripció i avaluació de les alternatives, on s’hi troben les 
alternatives amb els escenaris tendencials. 

Per a la valoració global de les alternatives caldrà fer servir la 
“Guia de càlcul d’emissions de contaminants a l’atmosfera 
2013”. Pel que respecta al càlcul d’emissions de GEH, es 
realitzarà a partir de la “Guia de càlcul d’emissions de GEH”. 

En el present EAE s’ha emprat l’eina AMBIMOB 2.0, la qual és 
la recomanada per a l’avaluació ambiental estratègica dels 
plans de mobilitat urbana de Catalunya, específicament per al 
càlcul d’emissions de gasos i partícules contaminants associats 
a la mobilitat. 

Justificar l’origen i la metodologia utilitzada per a calcular els 
valors objectius que apareixen en cada una de les alternatives. 

Es tenen en compte els objectius ambientals del pdM 2013-
2018. 

A partir de l’alternativa escollida, es considera necessària la 
integració dels criteris ambientals en la concreció de les 
propostes que la faran possible. Aquest aspecte resulta clau 

A partir de l’alternativa escollida, que es contempla a l’apartat 
6.6 Alternativa escollida, s’aplica una avaluació ambiental 
coordinada amb els objectius d’altres plans per tal de poder fer 
una adequació dels objectius amb els del PMUS (Vegeu apartat 
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per assegurar un enfocament sostenibilista en el Pla. 7. Avaluació ambiental del PMUS) i per valorar l’efectivitat de 
les actuacions proposades en relació al compliment d’aquests 
objectius ambientals. Amb tot, es considera que el treball 
conjunt amb l’equip redactor és el que permet la integració dels 
criteris ambientals en les propostes.  

7.5. Efectes ambientals de l’alternativa escollida  

Un cop definides les propostes i actuacions des de 
l’enfocament de la integració dels aspectes ambientals des de 
la seva concepció, caldrà realitzar una avaluació ambiental de 
les propostes que finalment es defineixin. Així, caldrà verificar, 
de manera sistemàtica, la contribució al compliment dels 
objectius ambientals de cada mesura o paquets de mesures 
interrelacionades del Pla. A aquests efectes, a més de les 
valoracions de caràcter qualitatiu, sempre que resulti possible 
s’aplicaran valors quantitatius. En aquest sentit, es proposa 
utilitzar una adaptació de la metodologia desenvolupada per 
l’ATM de l’Àrea de Barcelona per a la valoració dels efectes 
ambientals de les mesures del PDM. 

Aquesta adequació la trobem a l’apartat 7.2. Adequació als 
objectius ambientals del PMUS, on hi ha una relació entre els 
objectius ambientals proposats en l’estudi ambiental estratègic i 
les mesures del PMUS de Terrassa. També, presentem els 
objectius pdM amb la seva adequació dins del PMU de 
Terrassa (Vegeu apartat 7.3 Adequació als objectius del pdM). 

En base a la contribució a l’assoliment dels objectius 
ambientals, caldrà establir també la prioritat ambiental de les 
mesures del Pla. Aquesta priorització ha de servir per identificar 
clarament aquelles actuacions que maximitzin l’assoliment dels 
objectius que estableixi el Pla amb la major eficiència, i 

Cal tenir en compte que en els estudis ambientals previs, un 
cop detectats els principals aspectes de diagnosi ambiental 
associada a la mobilitat, es van determinar els principals 
elements de millora i oportunitats de futur. Aquesta avaluació 
s’ha pres en consideració en el moment de definir les propostes 
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implementar-les en el menor termini possible. del PMU, les quals es recullen en el document II Programa 
d’actuacions fent esment a la seva priorització. Per a la 
definició de la priorització s’ha pres en consideració, entre 
d’altres criteris, el potencial de cadascuna d’elles per millorar el 
compliment dels objectius ambientals, gràcies al treball conjunt 
amb l’equip redactor (veure taula 4.14 del present EAE).  

Anàlogament caldrà vincular els principals fluxos de mobilitat 
interns i interurbans amb les mesures previstes. Serà 
necessari, doncs, per a cadascun dels principals fluxos, detallar 
les actuacions que es portaran a terme per assolir un canvi 
modal efectiu vers els modes de transport més sostenibles, i 
avaluar l’impacte que poden tenir sobre els objectius 
ambientals, com a mínim, de canvi modal. 

La taula 4.15 del present EAE recull la classificació de 
l’oportunitat de canvi modal dels principals fluxos.  

Igualment en el document II Programa d’actuacions del Pla de 
Mobilitat de Terrassa, per a cada actuació s’indica a quin flux 
de mobilitat fan referència (camp “Àmbit d’actuació).  

Aquesta priorització s’ha de reflectir en la programació de les 
mesures del Pla i ha de ser recollida i justificada a la Memòria 
ambiental. 

S’ha tingut en compte en realitzar la priorització de les mesures 
del Pla, però també tenint en compte l’escenari econòmic i 
temporal realista.  

7.6. Mesures de seguiment i supervisió  

El seguiment ambiental del PMU s’ha d’integrar en els 
mecanismes de seguiment propis del Pla i l’ISA ha de preveure 
la realització, com a mínim, d’un informe als tres anys i d’un 
altre als sis anys, els quals han de ser remesos a la Direcció 
General de Polítiques Ambientals del Departament de Territori i 

En la Memòria ambiental es definirà el seguiment ambiental del 
PMU tenint en compte les directrius fixades en el document de 
referència.  
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Sostenibilitat, que emetrà informe. 

7.7. Informe de viabilitat econòmica  

Si la resta de la documentació del Pla no la incorpora, l’ISA ha 
d’incloure l’anàlisi dels costos i la viabilitat econòmica de les 
alternatives i de les mesures dirigides a prevenir, reduir o 
pal·liar els efectes negatius del Pla. 

El document II Programa d’actuacions del Pla de Mobilitat de 
Terrassa inclou, concretament en la fitxa de cada actuació, una 
estimació del seu cost econòmic en què ja es tenen en compte 
les mesures de tipus ambiental. 

7.8. Avaluació global del Pla  

Aquest apartat haurà d’avaluar la programació i priorització 
que, integrant els criteris ambientals i la metodologia definida 
en el punt 7.5, estableixi finalment el Pla. 

Quan sigui necessari es definiran directrius ambientals per a les 
mesures i/o per a la seva programació per tal de maximitzar el 
benefici ambiental associat al Pla. 

Finalment, si escau, s’especificaran les dificultats (deficiències 
tècniques, manca de coneixements, d’experiència, etc.) 
trobades en la realització de l’avaluació i que hagin pogut 
condicionar l’avaluació ambiental del PMU. 

L’EAE incorpora un apartat de conclusions de l’avaluació 
ambiental en què principalment s’analitza el nivell general de 
compliment dels objectius ambientals així com les principals 
dificultats detectades al llarg del procediment i els punts forts i 
les àrees d’atenció detectades. 

7.9. Síntesi  

L’ISA incorporarà un breu resum, en termes fàcilment 
comprensibles, de la informació facilitada en els epígrafs 

L’Estudi ambiental estratègic incorpora un apartat de 9. Resum 
no tècnic per donar resposta a aquesta determinació i als 
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precedents, per tal que la lectura sigui assequible per al públic 
en general. És recomanable utilitzar suport gràfic sempre que 
faciliti la comprensió del contingut o es consideri necessari. 

continguts que defineix la normativa vigent en matèria 
d’avaluació ambiental per a aquest document.  
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4.1.2. INFORMES DE LES ADMINISTRACIONS AFECTADES 
La Subdirecció General d’Avaluació Ambiental, un cop rebut l’ISAp, va dur a 
terme les consultes a les administracions públiques afectades i al públic 
interessat (d’acord amb l’article 18 de la Llei 6/2009, de 28 d’abril). Fruit 
d’aquesta consulta es van rebre aportacions de 4 organismes i entitats. Pel que 
fa referència a aquests informes rebuts en la fase d’avanç, es resumeixen a 
continuació els principals temes que fan referència a aspectes ambientals i com 
s’han resolt: 

 

ADMINISTRACIÓ APORTACIONS 
INCORPORACIÓ 

EN EL PLA 

Autoritat del Transport 
Metropolità 

Revisió de l’apartat d’altres plans i 
programes. 

Ajustos en els apartats de diagnosi i 
prognosi. 

Incorporació d’un objectiu 
ambiental. 

Es considera 

Agència de Residus 
de Catalunya 

No es fan consideracions. Informe 
favorable 

- 

Direcció General de 
Qualitat Ambiental 
(Departament de 
Territori i 
Sostenibilitat) 

Correccions pel que fa a dades 
d’emissions i qualitat de l’aire. 

Incorporació de legislació vigent 
aplicable pel que fa a qualitat de 
l’aire. 

Revisió de la metodologia de càlcul 
de les PM10. 

Incorporar el parc mòbil i els veh-km 
dels autobusos urbans i furgonetes 
al municipi. 

Es considera 

Oficina Catalana del 
Canvi Climàtic 
(Departament de 
Territori i 
Sostenibilitat) 

Revisió de l’apartat d’altres plans i 
programes i del marc legislatiu en 
matèria de canvi climàtic. 

Incorporació de diagnosi 
quantitativa actual de les emissions 
de GEH del sector transport. 

Ajustos pel que fa a la metodologia 
de càlcul de les emissions de GEH 
associades al desenvolupament del 

Es considera 
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PMU. 

Planteig de mesures operatives 
necessàries per al compliment dels 
objectius de reducció d’emissions 
de GEH.   
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4.2. FASE D’APROVACIÓ INICIAL 

4.2.1. INFORME DE L’APROVACIÓ INICIAL 

En data 26 de setembre de 2016 l’OTAAA va emetre informe relatiu a l’aprovació 
inicial del PMU de Terrassa en què es valora molt positivament tant l’enfocament 
i contingut tècnic del Pla com la integració de l’avaluació ambiental estratègica 
en la seva configuració. 

Tot i això, es detallen certs aspectes ambientalment rellevants a reforçar en el 
conjunt del Pla, els quals es recullen a la taula que segueix, amb indicació de 
com s’hi dóna resposta: 

 

DETERMINACIÓ INFORME INCORPORACIÓ A L’EAE O AL PMU 

Consideracions al Pla 

Visualització homogènia dels valors 
previstos per a l’horitzó temporal del 
Pla. 

Incorporat a la versió final del PMU.  

Integració de la priorització ambiental 
en la priorització final del Pla. 

Valoració de l’efecte de les actuacions 
previstes sobre el principals fluxos de 
mobilitat intermunicipal i intramunicipal. 

Valoració de l’efecte de les actuacions 
previstes sobre el principals fluxos de 
mobilitat intermunicipal i intramunicipal. 

Consideracions a l’EAE 

Explicitar els efectes ambientals de la 
mobilitat de connexió per visualitzar la 
seva contribució al conjunt de del 
municipi i permetre l’articulació de 
propostes amb incidència sobre 
aquesta. 

S’han tingut en compte totes les 
consideracions en l’esmena de l’EAE. 

Ajust dels objectius ambientals 
proposats segons les consideracions 
de l’informe. 
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DETERMINACIÓ INFORME INCORPORACIÓ A L’EAE O AL PMU 

Explicitar quines actuacions en el 
termini de 6 anys d’implantació del 
PMU tindran influència directa sobre 
els principals fluxos amb més potencial 
de canvi modal tant interns com de 
connexió. 

Determinacions relatives al seguiment 
ambiental del PMU 

 

4.2.2. APORTACIONS DERIVADES DEL PROCÉS DE 
CONSULTA I PARTICIPACIÓ PÚBLICA 

Derivat del procés d’exposició pública del PMU aprovat inicialment, únicament es 
va rebre al·legacions de les següents entitats. 

• Federació Associacions de Veïns de Terrassa 

• Associació BiciTerrassa Club 

• Associació de Veïns Poblenou-Zona esportiva (La SOSI) 

Tenint en compte que les aportacions referides al model de mobilitat pel qual 
aposta el PMU tenen totes una relació directa amb aspectes ambientals, el 
present document no recull la resposta detallada que es dona a cadascuna de 
les al·legacions presentades, en tant que l’equip redactor del PMU hi dóna 
resposta específicament. 
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5. CONCLUSIONS 

Els objectius d’aquest capítol, en el qual es valora l’eficàcia i resultats del procés 
d’avaluació ambiental, són els d’avaluar si la integració dels aspectes ambientals 
en la MP ha comportat millores ambientals significatives, detallar els impactes 
ambientals rellevants de la MP que es sotmetrà a aprovació provisional, 
enumerar de les mesures protectores, correctores i compensatòries que preveu 
la MP, descriure de les determinacions que la MP estableix pel seu 
desenvolupament i seguiment, i descriure les dificultats sorgides durant el procés 
d’avaluació ambiental. 
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5.1. INTEGRACIÓ DELS ASPECTES 
AMBIENTALMENT RELLEVANTS 

Tal i com es preveu a la Guia per a l’Avaluació Ambiental dels PMU, no és 
possible avaluar quantitativament, des dels punt de vista del model de mobilitat i 
de sostenibilitat, cada una de les mesures que es proposen en un pla. 
L’efectivitat en cada mesura vindrà condicionada per les particularitats tècniques 
de cada una d’elles, de la percepció de l’usuari potencial i del context en què es 
desenvolupi la mesura. 

 

És per això que s’ha optat per fer una avaluació a mode de matriu que creua les 
mesures que poden tenir un efecte significatiu sobre la qualitat ambiental del 
municipi en l’horitzó temporal del PMU amb els objectius ambientals definits en 
el procés d’avaluació ambiental d’aquest. Amb aquest exercici es pretén avaluar 
la capacitat de les actuacions proposades per produir canvis en termes d’un 
viratge cap a un model de mobilitat més sostenible.  
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Mode Línia estratègica Acció 
OM.

1 
OM.

2 
OA.

1 
OA.

2 
OA.

3 
OA.

4 
OA.

5 
OA.

6 
OA.

7 
OA.

8 
OA.

9 
Altre

s 

V
IA

N
A

N
T

S
 

Extensió general de 
la xarxa de vianants 

V.1 
Pla i implantació d’itineraris principals per 
a vianants 

X X X  X X X X X X   

V.2 
Pla d'implantació de millores generals 
d’accessibilitat i seguretat per a vianants 

X X      X X X   

V.3 Ampliació de l’espai per a vianants. X X X  X  X  X X   

V.4 
Creació d’itineraris a l’avinguda del 
Vallès. 

X X    X  X  X X  

V.5 
Pla de semaforització prioritària per a 
vianants  

X        X    

Informació, 
promoció, educació i 
sensibilització 

V.6 
Disseny i Implantació de senyalització 
orientativa per a vianants  

X        X    

V.7 
Realització de campanyes per a 
fomentar els desplaçaments a peu 

X            

B
IC

IC
LE

T
E

S
 

Extensió general de 
la xarxa de bicicletes 

B1 
Implantació de la xarxa d’itineraris 
principals 

X X           

B2 Condicionar la resta de la xarxa ciclable X X           

B3 Xarxa de carrils bici supramunicipals X X           

Aparcament B4 
Aparcaments per a bicicletes segurs en 
els principals pols de mobilitat 

X X           
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Mode Línia estratègica Acció 
OM.

1 
OM.

2 
OA.

1 
OA.

2 
OA.

3 
OA.

4 
OA.

5 
OA.

6 
OA.

7 
OA.

8 
OA.

9 
Altre

s 

B5 
Aparcaments per a bicicletes d’alta 
capacitat a les estacions de transport 
públic (ferrocarril i bus)  

X X           

B6 
Incrementar la dotació d’aparcament per 
a bicicletes a la via pública 

X X           

B7 Implementar el Biciregistre  X X           

Actuacions de millora 
de la intermodalitat 

B8 La bici al bus X X           

Informació, 
promoció, educació i 
sensibilització 

B9 
Estudiar la implantació d’un servei de 
bicicleta pública 

X X           

B10 Promoció de la bicicleta elèctrica X X X          

B11 
Pla permanent d’oferta de cursos de 
conducció de bicicletes als centres 
d’educació (Ambicia't a l’Institut) 

X            

B12 
Actualitzar el Pla de promoció de l’ús de 
la bicicleta 

X            

B13 Edició de la guia de la bicicleta X            

B14 Disseny i implantació de senyalització 
orientativa per a bicicletes 

X            

Actuacions de B15 Pla de seguretat viària per a la bicicleta X            
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Mode Línia estratègica Acció 
OM.

1 
OM.

2 
OA.

1 
OA.

2 
OA.

3 
OA.

4 
OA.

5 
OA.

6 
OA.

7 
OA.

8 
OA.

9 
Altre

s 

seguretat viària 

T
R

A
N

S
P

O
R

T
 P

Ú
B

LI
C

 C
O

L·
LE

C
T

IU
 

Incrementar 
l’eficiència del servei TP.1 

Impulsar un procés de participació 
ciutadana sobre la xarxa de transport 
públic urbà 

X            

Incrementar la 
velocitat comercial 

TP.2 Ampliar la xarxa de carrils bus X            

TP.3 Millorar la velocitat comercial X            

Millorar la prestació 
del servei 

TP.4 Millorar la gestió del servei X            

Millorar 
l’accessibilitat del 
servei 

TP.5 Millorar l'accessibilitat a les parades X            

TP.6 
Millores específiques pels col·lectius amb 
discapacitat 

X            

Millorar el confort i la 
informació a l'usuari 

 

TP.7 Millorar la informació a l’usuari X            

TP.8 Millorar la comunicació amb l’usuari X            

Millorar el transport 
interurbà 

TP.9 
Instar a la Generalitat a millorar el servei 
interurbà 

X            

TP.10 
Instar a la Generalitat a canviar la zona 
tarifària de Terrassa 

X            

TP.11 
Reduir l’impacte del transport 
discrecional 

X            
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Mode Línia estratègica Acció 
OM.

1 
OM.

2 
OA.

1 
OA.

2 
OA.

3 
OA.

4 
OA.

5 
OA.

6 
OA.

7 
OA.

8 
OA.

9 
Altre

s 

Reduir l’impacte 
ambiental 

TP.12 Millorar la flota de transport públic X      X      

Fomentar la 
intermodalitat 

TP.13 Fomentar la intermodalitat X            

Promocionar la 
utilització del 
transport públic 

TP.14 
Promoure la utilització del transport 
públic 

X            

V
E

H
IC

LE
S

 M
O

T
O

R
IT

Z
A

T
S

 

Millora de la xarxa 
viària 

VM.1 
Pla de transformació funcional de la 
xarxa viària 

X X           

VM.2 
Millora de la connectivitat entre els 
accessos i la xarxa primària  

X            

VM.3 
Revisió del Pla de senyalització 
d'orientació de la xarxa primària 

 X           

Informació, 
promoció, educació i 
sensibilització 

VM.4 Incrementar el mapa continu de trànsit   X           

VM.5 
Incrementar la informació del temps de 
recorregut  

X X X  X        

VM.6 Estudi d’implantació d’un Car-sharing  X X  X        

VM.7 
Incentivar el vehicle compartit urbà i 
interurbà (car-pooling) 

 X X  X        
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Mode Línia estratègica Acció 
OM.

1 
OM.

2 
OA.

1 
OA.

2 
OA.

3 
OA.

4 
OA.

5 
OA.

6 
OA.

7 
OA.

8 
OA.

9 
Altre

s 

VM.8 
Xarxa de punts de càrrega per a vehicles 
més nets 

 X X  X        

VM.9 Pla d'impuls del vehicle elèctric  X X  X        

VM.10 
Promoure les tècniques de conducció 
eficient 

 X X  X        

Actuacions de 
seguretat viària 

VM.11 
Implantar el Pla de Seguretat viària 
referit al vehicle motoritzat 

 X           

Seguretat urbana 

VM.12 
Redacció d'un protocol d’evacuació 
davant contingències civils o naturals 

  X  X        

VM.13 
Definir rutes de transport de matèries 
perilloses  

  X  X    X    

Planificació urbana VM.14 Supressió del Vial de Llevant  X X  X X X  X    

Reducció impacte 
ambiental 

VM.15 
Reduir els límits de velocitat en vies 
interurbanes 

 X X  X  X  X    

VM.16 
Reduir el nivell acústic de les vies amb 
superació de soroll 

  X  X  X      

A
P

A
R

C
A

M
E

N
T

 

Regulació integral de 
l'espai públic viari 

AP.1 
Implantació i regulació integral de 
l’estacionament al quadrat central 

X X X  X        

AP.2 Implantació i regulació integral de X X X  X X       
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Mode Línia estratègica Acció 
OM.

1 
OM.

2 
OA.

1 
OA.

2 
OA.

3 
OA.

4 
OA.

5 
OA.

6 
OA.

7 
OA.

8 
OA.

9 
Altre

s 

l’estacionament a la corona adjacent 

AP.3 
Implantació i regulació integral de 
l’estacionament a la resta de carrers 

X X X  X X       

AP.4 
Tarificació municipal de l’aparcament del 
carrer en funció del potencial 
contaminador dels vehicles. 

X X X  X X       

Millores del model 
integrat 
d'estacionament 

AP.5 
Utilització eficient dels park&ride de la 
ciutat 

X X    X       

AP.6 
Potenciar l’ús dels aparcaments públics 
fora calçada 

 X    X       

AP.7 
Implantació d'aparcaments per a 
motocicletes en calçades  

 X           

AP.8 
Pagament de l’estacionament regulat en 
superfície 

 X    X       

AP.9 Pla d'aparcament de vehicles pesants  X           

Actuacions de 
seguretat viària 

AP.10 
Revisar i donar compliment a la 
planificació urbanística en relació a les 
reserves d’aparcament 

        X    
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Mode Línia estratègica Acció 
OM.

1 
OM.

2 
OA.

1 
OA.

2 
OA.

3 
OA.

4 
OA.

5 
OA.

6 
OA.

7 
OA.

8 
OA.

9 
Altre

s 

G
E

S
T

IÓ
 D

E
 L

A
 M

O
B

IL
IT

A
T

 

Normativa GM.1 Redacció i aprovació de l’ordenança 
integrada de mobilitat  

     X       

Accés als pols de 
mobilitat 

GM.2 Impulsar el projecte de camins escolars.  X X X  X  X  X    

GM.3 
Promoció del cotxe compartir en zones 
industrials  

 X           

GM.4 
Promoció d’iniciatives de mobilitat 
col·laborativa 

X X X  X X X X X X   

GM.5 
Promoció dels Plans de Desplaçament de 
Empresa (PDE) i dels centres generadors 
de mobilitat  

X X X  X X X  X X   

Informació, promoció, 
educació i 
sensibilització 

GM.6 Creació de l'Observatori de la Mobilitat            X 

GM.7 Màrqueting personalitzat a determinats 
col·lectius 

           X 

GM.8 Difusió d’iniciatives vinculades amb la 
mobilitat amb baixes emissions 

X X X  X        

GM.9 Incorporar la informació pública de 
mobilitat al portal Open Data Terrassa. 

           X 

GM.10 Participació a la setmana de la mobilitat 
sostenible 

           X 
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Mode Línia estratègica Acció 
OM.

1 
OM.

2 
OA.

1 
OA.

2 
OA.

3 
OA.

4 
OA.

5 
OA.

6 
OA.

7 
OA.

8 
OA.

9 
Altre

s 

GM.11 
Difondre les bones pràctiques de 
mobilitat sostenible  

           X 

GM.12 
Estudi de la viabilitat tècnica, econòmica i 
interès social del projecte “Via d’Egara” 

X X X  X X X  X X   

GM.13 
Instar a l’Hospital de Terrassa a prendre 
mesures per millorar la mobilitat 
generada pel recinte 

X  X X X   X X X X  

Mode Línia estratègica Acció 
OM.

1 
OM.

2 
OA.

1 
OA.

2 
OA.

3 
OA.

4 
OA.

5 
OA.

6 
OA.

7 
OA.

8 
OA.

9 
Altre

s 

D
IS

S
E

N
Y

 I 
P

A
IS

A
T

G
E

 U
R

B
À

, P
A

C
IF

IC
A

C
IÓ

 
D

E
L 

T
R

À
N

S
IT

 I 
Z

O
N

E
S

 A
M

B
IE

N
T

A
LS

 

ZUAP. Pacificació i 
regulació del trànsit 

ZA.1 Identificació de la ZUAP X X X  X X X  X X   

ZA.2 Estudiar l’anella perimetral de la ZUAP X X X  X X X  X X   

ZA.3 
Estudiar la reducció del trànsit de pas a 
l’àmbit de la ZUAP 

X X X  X X X  X X   

ZA.4 
Estudiar la implantació d’un sistema de 
control d'accés de vehicles  

 X X  X X X  X X   

ZUAP. Intensificació 
dels modes no 
motoritzats 

ZA.5 
Implantació d’itineraris principals per a 
vianants a l’àmbit de la ZUAP 

X X X  X X X  X X   

ZA.6 Ampliació de l’illa per a vianants. X X X  X X X  X X   

ZA.7 Implantació d’itineraris principals per a X X X  X X X  X X   
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Mode Línia estratègica Acció 
OM.

1 
OM.

2 
OA.

1 
OA.

2 
OA.

3 
OA.

4 
OA.

5 
OA.

6 
OA.

7 
OA.

8 
OA.

9 
Altre

s 

bicicletes a la ZUAP  

ZUAP. Intensificació 
del transport públic 

ZA.8 
Adaptació del servei de transport públic a 
l’àmbit de la ZUAP  

X X X  X X X  X X   

ZA.9 
Priorització semafòrica per l'autobús a 
l’àmbit de la ZUAP 

X X X  X X X  X X   

Disseny, paisatge urbà 
i pacificació del trànsit 

ZA.10 Extensió de les zones 30  X X X  X X X X X X   

ZA.11 
Impulsar micro-projectes d'habitabilitat als 
barris  

X X X  X X X  X X   

ZA.12 
Implantar accions de millora dels eixos 
amb concentració comercial. 

X X X  X X X  X X   

ZA.13 
Pla de reducció de trànsit en entorns 
escolars 

X X X  X X X  X X   

D
IS

T
R

IB
U

C
IÓ

 U
R

B
A

N
A

 
D

E
 M

E
R

C
A

D
E

R
IE

S
 

Diversificació de les 
operatives de 
distribució 

DUM 
1 

Regular distribució urbana de 
mercaderies nocturna silenciosa 

  X  X  X      

DUM 
2 

Creació de carrils multiús X X X  X X X  X X   

DUM 
3 

Potenciar el desenvolupament de 
microplataformes de distribució urbana 
de mercaderies 

  X  X X X  X    



 

 

 

Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa (2016-2021)  51 

 

 

Mode Línia estratègica Acció 
OM.

1 
OM.

2 
OA.

1 
OA.

2 
OA.

3 
OA.

4 
OA.

5 
OA.

6 
OA.

7 
OA.

8 
OA.

9 
Altre

s 

DUM 
4 

Facilitar la creació de punts d’entrega de 
proximitat o de sistemes d’autorecollida 
de mercaderies 

  X  X X X  X    

Seguiment i control 

DUM 
5 

Implantació de sistemes tecnològics que 
permetin el control de les durades 
d’estacionament en les places de càrrega 
i descàrrega 

 X X  X X X  X    

DUM 
6 

Reserves individuals de DUM temporals    X  X X X  X    

Informació DUM 
7 

Realitzar un mapa de regulació transport 
de mercaderies  

 X X  X X X  X    

Planificació DUM 
8 

DUM amb mitjans de baix impacte  X X  X X X  X    

E
LE

M
E

N
T

S
 M

E
T

O
D

O
LÒ

G
IC

S
 

Organització 

EM.1 
Pla anual de recursos humans i formació 
interna 

           X 

EM.2 
Pla anual de finançament de les accions 
del PMU 

           X 

EM.3 
Col·laboració i sinèrgies entre serveis de 
la corporació 

           X 

EM.4 Participació ciutadana i institucional            X 

Implementació i 
comunicació 

EM.5 
Monitorització de la implementació 
d’accions 

           X 

EM.6 
Creació de l'Observatori de Mobilitat de 
Terrassa  

           X 
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Mode Línia estratègica Acció 
OM.

1 
OM.

2 
OA.

1 
OA.

2 
OA.

3 
OA.

4 
OA.

5 
OA.

6 
OA.

7 
OA.

8 
OA.

9 
Altre

s 

EM.7 
Agrupació de mesures (estratègia 
Push&Pull) 

           X 

EM.8 Campanya de Comunicació del PMU            X 

Perspectiva de gènere EM. 9 
Implementar les accions amb una visió 
de la seguretat amb perspectiva de 
gènere  

           X 

 Seguiment i avaluació EM.10 Informe de l’estat d’execució del PMU            X 
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A partir de l’anàlisi de la contribució de les diferents actuacions proposades en el PMU a 
l’assoliment dels objectius ambientals proposats en el present EAE, s’observa que únicament 
existeix un objectiu ambiental per al qual no es proposa cap acció concreta en el PMU: 

• OA.2. OBJECTIU AMBIENTAL 2: Reduir els contaminants atmosfèrics locals associats 
als vehicles motoritzats: PM10, PM2,5, NOx i NO2 

En relació amb l’anterior, cal tenir en compte que si bé moltes accions no s’enfoquen 
específicament a donar compliment a aquest objectiu, de manera indirecta la reducció de l’ús 
del vehicle privat per la qual s’aposta s’associa a la millora de la qualitat de l’aire a nivell local. 

 

El fet que es doni un alt nivell de compliment dels objectius marc té una transcendència molt 
clara en la repercussió ambiental del model de mobilitat al qual es pretén tendir, de manera que 
es pot concloure que el PMU comporta una millora dels objectius ambientals en relació a 
l’escenari tendencial. 

 

A banda, cal puntualitzar que durant el procés d’informació pública del PMU aprovat inicialment 
s’han rebut algunes aportacions des del punt de vista ambiental, tant per part d’administracions 
públiques com del públic en general. Tal com es mostra a l’apartat anterior, aquestes 
aportacions s’han incorporat, dins del seu àmbit competencial, convenientment al PMU. 
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5.2. PREVISIÓ D’IMPACTES SIGNIFICATIUS 

El model de mobilitat definit en un pla de mobilitat urbana té unes repercussions directes sobre 
una sèrie de vectors ambientals clarament definits. En el procés d’avaluació ambiental s’ha 
realitzat, dins de les possibilitats que donava la disponibilitat de dades, una anàlisi de tipus 
quantitatiu d’avaluació dels efectes ambientals derivats de l’aplicació de les mesures incloses 
en el Pla de Mobilitat Urbana. A continuació se’n resumeixen les conclusions per als diferents 
vectors: 

• Consum d’energia associat a la mobilitat, el qual es veu corregit amb el canvi modal, el 
qual es preveu significatiu. 

• Emissions de CO2, si bé s’ha optat per l’alternativa que comporta una reducció major 
fruit de l’esforç per tendir cap a un model menys basat en el vehicle privat motoritzat. 

• Emissions atmosfèriques locals (principalment NOx i PM10), també significativament 
menors en l’alternativa seleccionada com a conseqüència de l’esperat canvi modal i del 
canvi en la tipologia de vehicles.  

• Contaminació acústica, impacte que es preveu de caire positiu degut a la contenció del 
trànsit en determinades zones i al canvi modal desitjable. 
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5.3. DETERMINACIONS A INCORPORAR DURANT 
L’EXECUCIÓ DEL PMU 

Al llarg del període d’execució i aplicació del present Pla de Mobilitat Urbana, s’hauran 
d’incorporar els requeriments efectuats per part de la Direcció General de Transports i Mobilitat.  

 

Així mateix, caldrà portar a terme un seguiment estricte dels efectes derivats de la seva 
aplicació per a identificar resultats inesperats o inefectivitats de les mesures proposades.  
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5.4. DETERMINACIONS PER ALS INSTRUMENTS QUE 
DESENVOLUPIN O ES DERIVIN DEL PMU 

Cadascun a la seva escala de treball, caldrà que els instruments derivats d’aquest pla avaluïn 
la seva adequació ambiental als objectius que per aquest pla s’han determinat, seguint les 
determinacions següents. 

5.4.1. ESTUDIS D’AVALUACIÓ DE LA MOBILITAT GENERADA  
Els continguts de l’EAMG venen regulats pel Decret 344/2006, el qual fixa la necessitat 
d’incloure l’EAMG com a document independent, en els instruments d'ordenació territorial i 
urbanística següents: 

a) Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis. 

b) Planejament urbanístic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova 
classificació de sòl urbà o urbanitzable.  

c) Planejament urbanístic derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la 
implantació de nous usos o activitats. 

Els estudis d'avaluació de la mobilitat generada també s'han d'incorporar en els projectes 
següents: 

a) Projectes de noves instal·lacions que tinguin la consideració d'implantació singular.  

b) Projectes de reforma d'instal·lacions existents que com a conseqüència de la reforma 
passin a tenir la consideració d'implantació singular.  

c) Projectes d'ampliació de les implantacions singulars existents. 

 

Els EAMG que es desenvolupin al terme municipal de Terrassa un cop aprovat definitivament el 
Pla de Mobilitat Urbana hauran d’adaptar-se a les determinacions d’aquest i a l’esquema de 
mobilitat i de xarxes de transport que preveu, excepte en el cas que de la diagnosi de la 
mobilitat de cada un d’ells es constatin diferències respecte a les previsions que es feien en el 
PMU i que facin recomanable la variació d’aquestes determinacions. En aquest cas, caldrà que 
aquests canvis siguin considerats en la documentació d’avaluació ambiental que corespongui i 
que siguin aprovades per l’òrgan competent de la Generalitat.  

En aquest sentit, serà obligatori que cada un dels EAMG’s que es redactin incorporin un apartat 
de diagnosi actualitzada, on s’hi indiquin aquells aspectes que es constati que han variat 
significativament respecte el moment en que es va redactar el PMU o que han tingut una 
evolució inesperada. 
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5.5. CONCLUSIONS GENERALS DE L’AVALUACIÓ 
AMBIENTAL 

Un cop duta a terme l’avaluació del procés d’avaluació ambiental estratègica del PMU, en 
quant a la seva qualitat i contingut, la integració dels aspectes ambientals, el resultat de les 
consultes i aportacions durant la informació pública com aquestes s’han pres en consideració, a 
més del present Document Resum, es pot concloure que des d’una perspectiva ambiental, les 
mesures del PMU mostren un escenari de mobilitat amb un impacte ambiental molt menor que 
l’escenari tendencial (que ja preveu reduir la mobilitat i, per tant, ja millora la situació actual).  

 

Amb tot, es pot afirmar, que el Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa s’ha sotmès al procediment 
d’avaluació ambiental d’acord amb la Llei estatal 21/2013, de 9 de desembre, d’Avaluació 
Ambiental, alhora que ha seguit en tot moment les indicacions de la Direcció General de 
Polítiques Ambientals de la Generalitat de Catalunya. 
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5.6. PROGRAMA DE VIGILÀNCIA AMBIENTAL 

L’apartat 8 de l’EAE recull la proposta de seguiment que exigeix la legislació per a l’avaluació 
ambiental de plans i programes per tal d’assegurar mesures de supervisió i control per a les 
diferents fases que comporta l’execució de qualsevol actuació. 

Es proposa la realització d’informes de seguiment als 3 i 6 anys de l’aprovació del Pla. Caldrà 
trametre aquests informes a la Subdirecció General d’Avaluació Ambiental qui, en cas 
necessari, emetrà un informe valoratiu.  

Els informes de seguiment hauran de constar, com a mínim, de la següent informació: 

• Estat d’execució de les mesures en relació amb la priorització establerta. Com s’ha 
detalla en l’apartat 3 d’aquest informe, en el primer informe de seguiment s’explicitarà el 
contingut de l’actuació EM7 “Agrupació de mesures (estratègies push&pull)” atesa la 
seva rellevància ambiental per tal d’assolir els valors dels objectius ambientals 
previstos.  

• Grau d’assoliment dels valors objectius ambientals generals del Pla i dels específics 
establerts per als principals fluxos de mobilitat. 

• Càlcul dels indicadors de seguiment proposats (veure taula que segueix) 

• En cas necessari, incorporar directrius ambientals per corregir situacions anòmales per 
tal de maximitzar l’assoliment dels valors dels objectius ambientals fixats al Pla. 

 

Els indicadors proposats per al seguiment del PMU són: 

 

Indicadors Globals  
Font 

(2009/2010) 

Valor 
(2009/2010) 

Font 

(2014) 
Valor 2014 

G1. Quota modal dels mitjans de 
transport Sostenibles (intern) 

EMQ 06 62,60% EMQ 14 68,4% 

G1a. Quota de desplaçaments 
intramunicipals a peu i en bicicleta 

EMQ 06 56,2%  EMQ 14 59,7% 

G2a. Quota de desplaçaments 
intramunicipals en transport públic 

EMQ 06 6,40% EMQ 14 8,7% 

G2. Quota modal dels mitjans de 
transport Sostenibles 
(connexió) 

EMQ 06 20,30% EMQ 14 24,3% 

G2a. Quota de transport públic 
intermunicipal 

EMQ 06 19,60% EMQ 14 23,5% 

G2b. Quota de desplaçaments en 
bicicleta  

EMQ 06 0,70% EMQ 14 0,8% 
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G3. Nombre de desplaçaments 
en vehicle privat en relació als 
habitants 

EMQ 06 1,57 EMQ 14 1,28% 

G3a. Nombre de desplaçaments 
en vehicle privat en relació al PIB 

EMQ 06 64,48 EMQ 14   

G4. Autocontenció EMQ 06 79,30% EMQ 14 84,4% 

G4a. Distància de recorregut en 
els desplaçaments quotidians 
municipals 

EMQ 06 1.723 EMQ 14 Dada en min. 

G4a. Distància de recorregut en 
els desplaçaments quotidians 
intermunicipals 

EMQ 06 24,03 EMQ 14 Dada en min. 

G5. Diferències de gènere en l´ús 
de modes no motoritzat 

EMQ 06 12,50% EMQ 14 52% -49% 

G6. % de desplaçaments 
personals (no ocupacionals) 

EMQ 06 53,50% EMQ 14 
81% (inclou 

desplaçaments 
a casa) 

Indicadors Vianants 
Font 

(2009/2010) 

Valor 
(2009/2010) 

Font 

(2014) 
Valor 2014 

V1. Prioritat per a Vianants SIG 6,50% SIG 8,00% 

V1a. Xarxa pacificada SIG 6,80% SIG 20,80% 

V1b. Moderació de la circulació SIG 13% SIG 18% 

V2. Dèficit per a Vianants SIG 47,60% SIG 47,60% 

V2a. Guals per a vianants 
adaptats 

SIG 88,70% SIG 88,70% 

V3. Espai viari per a vianants SIG 36% SIG 42% 

Indicadors Bicicleta 
Font 

(2009/2010) 

Valor 
(2009/2010) 

Font 

(2014) 
Valor 2014 

B1. Itineraris adaptats per a la 
bicicleta 

SIG 17,56 SIG 17,85 

B1a. Carrils bici per habitant SIG 0,083 SIG 0,083 
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B2. Aparcaments bicicletes SIG 697 SIG 1.122 

B3. Lloguers del servei de 
bicicletes públiques 

Anuari 55.971 Anuari 0 

Indicadors Transport Col·lectiu 
Font 

(2009/2010) 

Valor 
(2009/2010) 

Font 

(2014) 
Valor 2014 

TC1. Cobertura del transport 
públic urbà en autobusos  

SIG  Pendent de càlcul SIG  Pendent de càlcul  

TC1a. Freqüència mitja de pas 
(autobús) 

TMESA   Pendent de càlcul TMESA   Pendent de càlcul 

TC1b. Velocitat comercial del 
transport urbà en autobús 

TMESA 12,3 TMESA 13 

TC2. Nombre de clients del 
transport públic urbà (valor 
absolut) 

Anuari 968.895 Anuari 1.002.097 

TC2a. Nombre de clients del 
transport públic urbà (valor relatiu 
als residents) 

Anuari 4,57 Anuari 24% 

TC2b. Productivitat del transport 
públic urbà en autobús 

Anuari 4,58 Anuari 4,32 

TC4. Adaptació estacions de 
transport públic a PMR 

Servei de 
Mobilitat 

100% 
Servei de 
Mobilitat 

100% 

TC4a. Adaptació a PMR del parc 
mòbil (urbà i interurbà)  

TMESA 100% TMESA 100% 

TC4b. Adaptació de les parades 
de bus urbà 

SIG 28% SIG 
 Pendent de 

disposar  

TC5. Edat mitjana del parc 
d’autobusos urbans 

TMESA 7,84 TMESA 10,10 

TC6. Número de llicències de taxi 
Servei de 
Mobilitat 

94 
Servei de 
Mobilitat 

96 

Indicadors Vehicle Privat   
Font 

(2009/2010) 

Valor 
(2009/2010) 

Font 

(2014) 
Valor 2014 

VP1. Índex de motorització-
turismes 

Anuari 434,98 Anuari 423,03 

VP1a. Índex de motorització-
motocicletes 

Anuari 55 Anuari 63,65 

VP2. Saturació xarxa viària Aforaments Pendent de càlcul Aforaments 4% 
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VP3. IMD de la xarxa viària bàsica 
– veh-km 

Aforaments  Pendent de càcul Aforaments 10.732 

VP4. Ocupació mitjana de 
l’automòbil 

EMQ 06 1,24 EMQ 06 
1,35 (cotxe. 
Motos no) 

VP5. Edat mitjana del parc de 
vehicles 

Anuari 7,45 Anuari 9,4 

Indicadors Aparcament 
Font 

(2009/2010) 

Valor 
(2009/2010) 

Font 

(2014) 
Valor 2014 

A1. Places d’aparcament fora de 
calçada 

SIG 88,0% SIG 
15,37% (14.028 

places/91249 
turismes) 

A1a. Places d’aparcament en 
superfície 

SIG 6,6% SIG 
43,55% (39748p 
/91249 turismes) 

A2. Aparcament regulat SIG 1.800 SIG 
2.306 places o 

10,69 %(tant per 
mil) 

A4. Nivell indisciplina en places 
regulades 

- - Treball camp 15% 

A5. Grau ocupació en places 
regulades 

- - Treball camp 59% 

A6. Rotació en places regulades 
Z.Blava 

- - Treball camp 4,6 veh/plaça 

A3. Places reservades per a PMR SIG 137 SIG 654 

Indicadors Mercaderies 
Font 

(2009/2010) 

Valor 
(2009/2010) 

Font 

(2014) 
Valor 2014 

M1. Percentatge de vehicles 
pesats 

Aforaments 
Pendent de  

càlcul 
Aforaments 

Pendent de  

càlcul 

M2. Zones càrrega i descàrrega SIG 480 SIG 1.284 

Indicadors Contaminació 
Ambiental 

Font 

(2009/2010) 

Valor 
(2009/2010) 

Font 

(2014) 
Valor 2014 

AM1. Emissions de Gasos 
d'Efecte Hivernacle 

MediAmbient Aj 342.540 MediAmbient Aj Sense dades 

AM1b. Emissions de Gasos MediAmbient Aj 1,68 MediAmbient Aj Sense dades 
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d'Efecte Hivernacle / Habitant  

AM2. Superació dels nivells de 
qualitat de l’aire causat pel trànsit 
(PM10) 

MediAmbient Aj 5 MediAmbient Aj 5 

AM2. Emissions PM10 / Habitant MediAmbient Aj 0,0008 MediAmbient Aj 0,124340 

AM2a. Emissions NOx / Habitant MediAmbient Aj 0,011 MediAmbient Aj 3,540908 

AM3. Nivells d’intensitat sonora MediAmbient Aj 18,3 MediAmbient Aj 18,3 

AM4. Consum energètic del 
transport per carretera 

MediAmbient Aj 111.686 MediAmbient Aj Sense dades 

AM4a. Consum energètic del 
transport per carretera / Habitant 

MediAmbient Aj 0,5479 MediAmbient Aj Sense dades 
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