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1. INTRODUCCIO

1.1 MARC NORMATIU DE L'’AVALUACIO AMBIENTAL
ESTRATEGICA

En el marc de la redaccio6 del Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa (PMU d’ara en
endavant) i per finalitzar la tramitacid d'Avaluaci6 Ambiental Estratégica
Ordinaria es redacta el present document resum del procediment d’avaluacio
ambiental. Segons el marc normatiu vigent', mentre no es duu a terme
'adaptacié de la normativa catalana a la normativa basica estatal d’avaluacio
ambiental, és d'aplicacié la Llei 6/2009 del 28 d’abril, d’avaluacié ambiental de
plans i programes, sempre i quan no es contradigui amb les prescripcions de la
Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental.

El procediment d'avaluaci6 ambiental estrategica ordinaria de s'integra en la
tramitacié propia de cada pla i, fins al moment de redaccié d’aquest document,
consta de:

« Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar (ISAP), assimilable en
continguts al Document Inicial Estratégic (DIE) previst per la Llei 21/2013,
presentat juntament amb la versio esborrany de la diagnosi del Pla.

» Estudi Ambiental Estratégic (EAE) document integrat en la documentacio
per aprovar inicialment el PMU, on es formalitza I'avaluaci6 ambiental
estrategica.

Amb tot I'anterior, segons l'article 24.d de la Llei 21/2013, abans de I'aprovacié
final del PMU, el promotor ha de presentar al Departament de Territori i
Sostenibilitat I'expedient d’'avaluacié ambiental estratégica complet per tal que
I'organ ambiental n'efectui I'analisi i emeti la declaraci6 ambiental estrategica
corresponent. Els documents que integren I'expedient d’avaluacid ambiental
estrategica complet son:

e Laproposta final del Pla
e L’Estudi Ambiental Estratégic esmenat, si s’escau

e El resultat de la informacié publica i de les consultes, incloent si s'escau les
consultes transfrontereres aixi com la seva consideracio.

! Disposicié addicional vuitena de la Llei 16/2015, del 21 de juliol, de simplificacié de
l'activitat administrativa de I'Administracié de la Generalitat i dels governs locals de
Catalunya i d'impuls de I'activitat economica
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* Un document resum en que el promotor descrigui la integracié ambiental en
la proposta final de pla o programa dels aspectes ambientals, de 'EAE i de
la seva adequacié al document d'abast, del resultat de les consultes
realitzades i com aquestes s’han pres en consideracio.

Aixi doncs, a continuacio es presenta el Document resum del procediment
d’avaluacié ambiental del Pla de Mobilitat Urbana d e Terrassa (2016-2021),
per tal que I'6rgan ambiental formuli la declaracié ambiental estratégica que posa
fi al procediment d’avaluacié ambiental estratégica ordinaria a que s’ha sotmes.

L'expedient d’avaluacié ambiental estratégica resultant sera objecte d’una analisi
tecnica i una analisi dels impactes significatius de I'aplicacié del PMU sobre el
medi, tenint en compte el canvi climatic. Fruit d’aquesta analisi 'dorgan ambiental
formulara la declaraci6 ambiental estrategica (DAE) del PMU la qual, d'acord
amb la legislacié vigent, és considerada com un informe preceptiu i determinant..
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2. CARACTERISTIQUES BASIQUES DEL PLA

2.1 DESCRIPCIO GENERAL DEL PLA DE MOBILITAT
URBANA

D’acord amb la Llei 9/2003, de 13 de juny, de mobilitat, el Pla de Mobilitat
Urbana és el document basic per a configurar les estratégies de mobilitat
sostenible dels municipis de Catalunya, amb un horitz6 de 6 anys (ja que cal
revisar-los, com a minim, cada 6 anys).

En els plans de mobilitat urbana s’estableixen aquelles mesures que, segons la
configuracié actual, maximitzen el saldo positiu d’'aquest balang i, per tant:

» Configuren un model de transport més eficient per a millorar la competitivitat
del sistema productiu.

« Augmenten la integracio social tot aportant una accessibilitat més universal.
¢ Incrementen la qualitat de vida de les persones.

* No comprometen les condicions de salut de la poblacio.

« Aporten més seguretat en els desplacaments.

« Estableixen unes pautes de mobilitat més sostenibles.

A continuacio es presenten les dades basiques del Pla de Mobilitat Urbana de
Terrassa (PMU d'ara en endavant):

TIPUS DE PLA PLA DE MOBILITAT URBANA

ORGAN PROMOTOR Ajuntament de Terrassa — Diputacio de
Barcelona

MUNICIPI Terrassa

AMBIT DE PLANIFICACIO

TERRITORIAL Metropolita de Barcelona

SUPERFICIE DE L'AMBIT DEL

PLA Terme municipal (70,2 km?)

EQUIP REDACTOR DEL PLA Intelligent Mobility
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MCRIT
Lavola, 1981 S.L.

Lavola, 1981 S.L .:

Xavier Codina Teixidor — Enginyer Tecnhic

EQUIP REDACTOR DELS Agricola

DOCUMENTS D’AVALUACIO Laura Llavina Jurado — Geografa

AMBIENTAL Roger Camprubi Cirera — Ambientoleg expert

en SIG

Nacho Guilera Vella — Geograf

2.2 OBJECTIUS DEL PLA DE MOBILITAT URBANA

Les propostes i actuacions especifigues PMU de Terrassa busquen donar
resposta tant a principis fonamentals com a objectius definits a partir de la
diagnosi realitzada.

Els principis que han d'orientar les accions, es formulen a partir dels que ja
formaven part del Pacte per la mobilitat signat per diferents representants de la
ciutat I'any 2000:

e Millorar la qualitat de vida.

* Reduir la contaminacio, el soroll, les emissions de gasos d’'efecte hivernacle
i el consum d’energia.

* Millorar la salut de les persones, modificant els habits de mobilitat
quotidians cap a modes actius.

e Millorar I'accessibilitat i I'autonomia per als col-lectius més vulnerables.

* Millorar la imatge de la ciutat. Fer-la més atractiva i millorar la qualitat de
I'espai public urba.

e Augmentar la seguretat viaria.

e Millorar la competitivitat i atreure la implantaci6 de noves activitats
economiques a la ciutat.

Com a consequencia de la diagnosi realitzada i de les conclusions obtingudes,
es considera que cal incidir especialment en actuacions que potenciin els
desplacaments de proximitat i que ajudin a assolir un canvi modal de la poblaci6.

Els objectius que ha d’assolir el desenvolupament del PMU son els seguents:
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» Crear proximitat i espai pablic viu.

» Afavorir la integracio, interoperativitat i interconnexio de les diferents xarxes

de transport.

» Fer més competitiu el transport public respecte del transport privat.

+ Millorar I'eficiencia de la distribucié urbana de mercaderies.

* Educar, informar i sensibilitzar a la poblacié cap a una cultura de mobilitat
sostenible, saludable i segura.

* Fomentar els combustibles i tecnologies menys contaminants.

» Evitar la sobreproteccio de I'automobil.

2.3 PRINCIPALS DETERMINACIONS DEL PLA DE
MOBILITAT URBANA

La diagnosi realitzada posa de manifest les potencialitats naturals de I'ambit urba
de Terrassa, els avengos realitzats en matéria de mobilitat gracies a les
actuacions iniciades a partir de I'anterior Pla, i les oportunitats de millora que
presenta Terrassa en el futur proper.

Les principals actuacions del PMU 2016-2021 s’organitzen per eixos de mobilitat,
tal i com mostra el llistat a continuacio:

sensibilitzacié

Linia estratégica

Linia estratégica | Codi Accio
V.1l Pla i implantaci6 d'itineraris principals per a vianants
V.2 Pla d'implantacié de millores generals d'accessibilitat i seguretat per a
o ' vianants
Extensié general
la xarx L . .
d.e axarxa de V.3 Ampliacié de I'espai per a vianants.
vianants
V.4 Creacio d'itineraris a I'avinguda del Valles.
V.5 Pla de semaforitzacié prioritaria per a vianants
Informacio, V.6 Disseny i Implantacio de senyalitzacio orientativa per a vianants
promocid,
educacio i ) y
V.7 Realitzacié de campanyes per a fomentar els desplagaments a peu

Codi

Accio
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seguretat viaria

B.1 Implantacié de la xarxa d’itineraris principals
Extensié general
de la xarxa de B.2 Condicionar la resta de la xarxa ciclable
bicicletes
B.3 Xarxa de carrils bici supramunicipals
B.4 Aparcaments per a bicicletes segurs en els principals pols de mobilitat
B.5 Aparcaments per a bicicletes d’alta capacitat a les estacions de
' transport public (ferrocarril i bus).
Aparcament
B.6 Incrementar la dotaci6é d’aparcament per a bicicletes a la via publica
B.7 Implementar el Bici-registre.
Actuacions de
millora de la B.8 La bici al bus.
intermodalitat
B.9 Estudiar la implantacié d'un servei de bicicleta publica.
B.10 Promocié de la bicicleta eléctrica.
Informacio, B.11 Pla permanent d’'oferta de cursos de conducci6 de bicicletes als centres
promocio, ’ d’educacié (Ambicia't a I'Institut).
educacio i
sensibilitzacio B.12 Actualitzar el Pla de promocié de I's de la bicicleta.
B.13 Edici6 de la guia de la bicicleta
B.14 Disseny i implantacié de senyalitzacio orientativa per a bicicletes
Actuacions de . -
B.15 Pla de seguretat viaria per a la bicicleta

servei

Linia estratégica | Codi Accio
Incrementar . L
o Impulsar un procés de participacié ciutadana sobre la xarxa de
I'eficiencia del TP.1 B 5

; transport public urba
servei
Incrementar la | TP.2 | Ampliar la xarxa de carrils bus
velocitat
comercial TP.3 | Millorar la velocitat comercial
Millorar la
prestacio del TP.4 Millorar la gestié del servei
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Millorar TP.5 Millorar I'accessibilitat a les parades
I'accessibilitat
del servei TP.6 | Millores especifiques pels col-lectius amb discapacitat
Millorar el TP.7 | Millorar la informacio a la persona usuaria
confortila
informacié a la . L .
persona usuaria TP.8 Millorar la comunicacié amb la persona usuaria

TP.9 Instar a la Generalitat a millorar el servei interurba
Millorar el
transport TP.10 |Instar a la Generalitat a canviar la zona tarifaria de Terrassa
interurba

TP.11 | Reduir I'impacte del transport discrecional
Reduir I'impact . _—

edg pacte TP.12 | Millorar la flota de transport public

ambiental
Fomentar la . .
. . TP.13 | Fomentar la intermodalitat
intermodalitat
Promocionar la
utilitzacio del TP.14 | Promoure la utilitzacié del transport public

transport public

Linia estratégica | Codi | Accio
VM.1 | Pla de transformacio funcional de la xarxa viaria
Millora F{e_la VM.2 | Millora de la connectivitat entre els accessos i la xarxa primaria
xarxa viaria
VM.3 | Revisié del Pla de senyalitzacié d'orientacio de la xarxa primaria
VM.4 | Incrementar el mapa continu de transit
VM.5 | Incrementar la informacié del temps de recorregut
VM.6 | Estudi d'implantacié d'un sistema de Car-sharing
Informacio,
promocllf),. VM.7 | Incentivar el vehicle compartit (car-pooling)
educacio i
sensibilitzacié
VM.8 | Xarxa de punts de carrega per a vehicles més nets
VM.9 | Pla d'impuls del vehicle eléctric
VM.10 | Promoure les técniques de conduccio eficient
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Actuacions de

o VM.11 | Implantar el Pla local de seguretat viaria referit al vehicle motoritzat

seguretat viaria

VM.12 Redaccio6 d'un protocol d’evacuacioé davant contingencies civils o
Seguretat ' naturals
urbana

VM.13 | Definir rutes de transport de matéries perilloses
Planificacio VM.14 | Supressio del Vial de Llevant
urbana
Reduccio VM.15 | Reduir el limits de velocitat en vies interurbanes
impacte
ambiental VM.16 | Reduir el nivell acstic de les vies amb superacié de soroll

Linia estratégica | Codi | Accid

AP.1 Implantacié i regulacio integral de I'estacionament al quadrat central
Regulaci6 AP.2 | Implantaci6 i regulacio integral de I'estacionament a la corona adjacent
integral de - .. ]
l'espai piblic AP.3 Implantacio i regulaci6 integral de I'estacionament a la resta de carrers
viari ' de Terrassa

AP.4 Tarificacié municipal de I'aparcament del carrer en funcié del potencial

’ contaminador dels vehicles.

AP.5 | Utilitzacio eficient dels park&ride de la ciutat

AP.6 | Potenciar I'Gs dels aparcaments publics fora de calgada
Millores del
model integrat AP.7 Implantacié d'aparcaments per a motocicletes en calcades
d'estacionament

AP.8 | Pagament de I'estacionament regulat en superficie

AP.9 | Pla d'aparcament de vehicles pesants
Planificacié AP .10 Revisar i donar compliment a la planificacié urbanistica en relacié a les

T

reserves d'aparcament

Accés als pols

Linia estratégica | Codi | Accio
Normativa GM.1 | Redaccid i aprovacié de I'ordenanca integrada de mobilitat
GM.2 | Impulsar el projecte de camins escolars.
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de mobilitat ., ) . .
GM.3 | Promoci6 del cotxe compartir en zones industrials
GM.4 | Promoci6 d'iniciatives de mobilitat col-laborativa
GM5 Promocié dels Plans de Desplagament de Empresa (PDE) i dels
' centres generadors de mobilitat
GM.6 | Creacio de I'Observatori de la Mobilitat
GM.7 | Marqueting personalitzat a determinats col-lectius
GM.8 | Difusi6 d'iniciatives vinculades amb la mobilitat amb baixes emissions
GM.9 Incorporar la informacio publica de mobilitat al portal Open Data
Informacio, ' Terrassa.
promocio,
educacio i GM.10 | Participacio a la setmana de la mobilitat sostenible
sensibilitzacio
GM.11 | Difondre les bones practiques de mobilitat sostenible
Estudi de la viabilitat teécnica, economica i interés social del projecte
GM.12 | . »
Via d’Egara
GM.13 Instar a I'Hospital de Terrassa a prendre mesures per millorar la

mobilitat generada pel recinte

Linia estratégica | Codi | Accio
ZA1 Identificar i desenvolupar la ZUAP
ZUA}F.)' . ZA.2 Estudiar I'anella perimetral de la ZUAP
Pacificacio i
regulacio del i . . N
transit ZA.3 Estudiar la reducci6 del transit de pas a 'ambit de la ZUAP
ZA.4 Implantar un sistema d’observacio del transit de pas
ZA.5 Implantacié d'itineraris principals per a vianants a I'ambit de la ZUAP
ZUAP.
Intensificacio ZA.6 | Ampliaci6 de l'illa per a vianants.
dels modes no
motoritzats
ZA.7 Implantacié d'itineraris principals per a bicicletes a la ZUAP
ZUAP. ZA.8 | Adaptaci6 del servei de transport public a I'ambit de la ZUAP
Intensificacio del
transport public | zA.9 | Prioritzacié semaforica per I'autobus a I'ambit de la ZUAP
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Disseny,
paisatge urba i
pacificacio del
transit

ZA.10 |Extensi6 de les zones 30

ZA.11 | Impulsar micro-projectes d'habitabilitat als barris

ZA.12 |Implantar accions de millora dels eixos amb concentracié comercial.
ZA.13 | Pla de reducci6 de transit en entorns escolars

Linia estratégica | Codi Accio
DUM.1 | Regular distribucié urbana de mercaderies nocturna silenciosa
DUM.2 | Creaci6 de carrils multids
Diversificacio de
les o.peratlv.e's DUM.3 Potenciar el desenvolupament de micro-plataformes de distribuci6
de distribucio : urbana de mercaderies
Facilitar la creacié de punts d’entrega de proximitat o de sistemes
DUM.4 , . .
d’autorecollida de mercaderies
DUM.5 Implantar sistemes tecnologics per la millora de I'Gs de les zones de
Seguiment i ’ carrega i descarrega
control
DUM.6 | Reserves individuals de DUM temporals
Informacio DUM.7 | Realitzar un mapa de regulacié transport de mercaderies

Cal tenir en compte que el principi fonamental que orienta el PMU, la mobilitat
sostenible, requereix d’una aplicacio integrada i coordinada dels diferents camps

d’actuacio establerts (xarxes), tant en el temps com del tipus d’accions.
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3. DESCRIPCIO GENERAL DEL PROCES
D’AVALUACIO AMBIENTAL ESTRATEGICA

3.1 RAONS PER SOTMETRE EL PLA A AVALUACIO
AMBIENTAL

Tal i com s’apuntava més amunt, segons la Llei 16/2015 mentre no es duu a
terme l'adaptaci6 de la normativa catalana a la normativa basica estatal
d’avaluacié ambiental, és d'aplicacié la Llei 6/2009 del 28 d’abril, d’avaluacio
ambiental de plans i programes, sempre i quan no es contradigui amb les
prescripcions de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental.

Els Plans de Mobilitat Urbana s’han de sotmetre al procediment d’avaluacio
ambiental estratégica en compliment al que es disposa en l'article 6 i en el punt
3.4. g) del seu Annex 1, la Llei 6/2009 del 28 d'abril aixi com per aplicacié de
I'article 17 de la Llei 9/2003 de mobilitat.

Sota aquest marc es va iniciar el procediment d’avaluacié ambiental, el qual, en
virtut de I'entrada en vigor de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, ha d’adaptar el
seu contingut i nomenclatura al que es determina en aquesta llei, fins que no es
produeixi la seva adaptacio a la normativa catalana.

3.2 HISTORIC DEL PROCES D’'AVALUACIO AMBIENTAL

A la taula que segueix es fa un repas de les fases seguides durant I'avaluacio
ambiental del PMU de Terrassa i dels documents elaborats per a cada fase del
procés, tot fent constar algunes dades de referéncia com la data o la localitzacié
dels documents per la seva consulta.

FASE DE DATA DE
TRAMITACIO DEL DOCUMENTS GENERATS | TRAMITACIO O
PLA D’EMISSIO

LOCALITZACIO |
CONSULTA

Versié esborrany de la

Aprovaci6 de l'avang diagnosi del PMU + ISA

18 de marg de

del PMU - 2014
preliminar
Z
‘ o 10 de juny de BDAA .(Dgpartament
Consultes Document de referéncia de Territori i
2014 o

Sostenibilitat)
Aprovacié inicial del | Versio del PMU aprovada 30 de juny de
PMU inicialment + EAE 2016

2 BADAIA: Banc de Dades d’Avaluacié Ambiental
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Informe relatiu a I'aprovacié 26 de setembre

inicial de 2016

Versio final del PMU +

Document resum del Pendent
Informacié publica i procediment d’AAE
consultes a les Informe sobre la proposta de
administracions Document resum del Pendent
afectades procediment d’AAE

Resolucio de la Comissio
Territorial d’Urbanisme de
conformitat amb el Pendent
Document resum del
procediment d’AAE

Aprovaci6 provisional del PMU

Nota: En gris es marquen els documents a emetre per I'organ ambiental i en negre els que ha de
presentar el promotor.

Cal tenir en compte que al llarg del transcurs del procediment d’avaluacié
ambiental del PMU ha tingut lloc un canvi en la legislacié en matéria d’avaluacié
ambiental estratégica. Es per aixd que inicialment es va tramitar I'Informe de
Sostenibilitat Ambiental Preliminar, si bé els seus continguts s’adequen als del
Document Inicial Estratégic que exigeix la Llei 21/2013. A tal efecte, lOTAAA ja
va emetre el corresponent Document de Referéncia que correspondria al que la
legislacié d’avaluacié ambiental vigent anomena Document d’'abast (DA d’ara en
endavant).

3.3 VALORACIO DE L’'ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC

Aquest apartat identifica els punts forts i febles de I'Estudi Ambiental Estratégic
(EAE), i avalua la incorporacid de les determinacions del Document de
Referencia, I'abast de I'informe quant a continguts i la valoracié de la informacio
emprada.

3.3.1 ESTRUCTURA FORMAL DE L’ESTUDI AMBIENTAL
ESTRATEGIC

L'Estudi Ambiental Estrategic (EAE) s’estructura de la segiient manera, prenent
com a referent les determinacions del marc legal vigent en materia d’avaluacio
ambiental de plans i programes, aixi com les determinacions establertes al
Document de Referéncia:
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3.2 Plans i programes de mobilitat o relacionats de Terrassa
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6.1 Alternativa 0
6.2 Alternativa 1
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6.4 Alternativa 3
6.5 Alternativa 4
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7 Avaluacié ambiental del PMU
7.1 Coordinacio de les accions del PMU als objectius d’altres plans
7.2 Adequacio als objectius ambientals del PMU
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8 Seguiment i supervisio
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9 Resum de caracter no técnic
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Per tant, I'estructura de 'EAE s’adapta a alld que s’estableix a la normativa:
incorpora el contingut establert a lI'annex IV de la Llei 21/2013, de 9 de
desembre, d’aplicacié en el moment d’aprovacio inicial del PMU i, de la mateixa
manera, també s’adequa a les determinacions establertes en la Llei 6/2009.

Pel que fa al punt de vista formal, 'EAE segueix un ordre ldgic i dependent. La
definici6 d'objectius ambientals s’ha fet a partir dels aspectes ambientals
rellevants detectats a la fase de diagnosi, tant pel que fa a I'analisi de la mobilitat
com dels efectes que aquesta té sobre el medi ambient. A més s’han tingut
especialment en compte els objectius marc de les Directrius Nacionals de
Mobilitat aixi com els que estableix el pdM.

Aquests objectius ambientals han estat la base de l'avaluaci6 ambiental, i
consequentment tant I'avaluacié d’alternatives com la justificacié de la proposta
final del PMU s’ha realitzat conforme els objectius ambientals plantejats. Aixi, els
apartats de diagnosi, objectius i avaluaciéo ambiental del pla i de les alternatives
es troben estretament lligats entre si, de manera que I'avaluacié ambiental s’ha
centrat en els aspectes ambientals meés rellevants del territori, seguint I'esquema
seguent:

Ambit i abast Avanc de Pla Redaccio de la proposta de Pla
del Pla i alternatives

Aspectes Objectius i Avaluacié Mesures
ambientalmen criteris ambiental del correctores i
t rellevants ambientals Pla preven tives

3.3.2 VALORACIO DELS CONTINGUTS DE L'ESTUDI
AMBIENTAL ESTRATEGIC

Tal i com s’'acaba de detallar, I'avaluaci6 ambiental de I'Estudi Ambiental
Estratégic es basa en els aspectes ambientals rellevants i significatius del pla, tot
considerant els aspectes que han de ser contemplats segons la legislacio vigent
o els plans de rang superior.
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3.3.2.1 IDENTIFICACIO DELS ASPECTES AMBIENTALMENT R ELLEVANTS

De la diagnosi ambiental vinculada a la mobilitat actual del municipi de Terrassa
se’n despren:

» Es detecta una tendencia a la reduccié de la quota del vehicle privat en
favor dels modes no motoritzats. En la mobilitat interna, I'enquesta de
mobilitat realitzada permet afirmar que la major part dels desplacaments es
fan a peu, tot i que els desplacaments en cotxe també tenen una
importancia significativa. En els desplagaments interurbans amb origen a
Terrassa és el cotxe amb el 70,8% dels trajectes, seguit pel transport en
tren.

» Terrassa disposa d’'unes condicions oOptimes per a desenvolupar encara
més la tendéncia de transformaci6 cap a modes de transport més
sostenibles gracies a 'orografia, climatologia i densitat urbana.

* EI60% de la xarxa de vianants és accessible (espai lliure de pas superior a
1,5 metres) i Unicament el 20% dels itineraris compta amb un pendent
superior al 5%. Tot i aix0, encara hi ha algunes infraestructures i elements
urbans que dificulten la continuitat d’alguns itineraris.

e Terrassa compta amb una xarxa d'itineraris per a bicicletes de 150 km, dels
guals 19 son carrils bici segregats mentre que la resta son itineraris amb
cohabitacié amb altres modes de transport. El 74,6% dels habitants resideix
a menys de 150 m d'un itinerari ciclable.

* Lany 2012 l'index de motoritzacié de Terrassa era de 616 vehicles/1.000
habitants, inferior a les mitjanes catalana i comarcal, i amb una tendencia a
la baixa en els darrers anys. Es detecta un index de motoritzacié major als
ambits disseminats.

» L’estimaci6 del grau de saturacié posa de manifest que en un dia feiner la
major part de xarxa primaria funciona sense problemes de congestio.

« En el cas del transport public, cal una xarxa més eficac respecte al vehicle
privat, per tal d’'atreure a la poblacié que encara no esta convencuda dels
avantatges del transport public per a desplagcaments de llarg recorregut a
I'interior de Terrassa o a poblacions properes.

e Cal tenir en compte la considerable antiguitat del parc de camions per al
transport de mercaderies, associat als districtes amb preséncia de poligons
industrials.

e A partir de l'analisi dels principals fluxos de mobilitat de la xarxa viaria
urbana de Terrassa, es detecten diversos eixos amb una major
concentraci6 de les emissions i de limpacte ambiental, els quals
reguereixen actuacions de millora: avinguda del Vallés, eix carretera de
Matadepera — avinguda Jaume | — avinguda Barcelona — avinguda Glories
Catalanes — carrer Colom, rambleta del Pare Alegre, carretera de Castellar,
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avinguda Abat Marcet — Francesc Macia, passeig Vint-i-dos de juliol,
carretera de Montcada i avinguda Santa Eulalia (N-150). En tots els eixos
analitzats el mode de transport predominant en els desplacaments és el
vehicle privat, tot i que en alguns casos, la preséncia de vianants (almenys
en un tram de I'eix) suposa un volum important de flux.

e S'estima un consum de recursos energetics anuals de 35.970 teps anuals
en vies urbanes generades pel transport privat.

» El vehicle és la principal font d’emissié de contaminants atmosférics amb
afectacié directa a la qualitat de I'aire del municipi. A 'any 2011, el 76,27%
de les emissions de NO2 i el 80,44% de les emissions de PM10 que es
generen dins del terme municipal de Terrassa, estan relacionades amb el
transit rodat.

e La principal font de soroll de la ciutat és el transit, sobretot en els principals
eixos distribuidors. Segons el mapa de zonificacié de la capacitat acustica
de terme i els valors limit d'immissié de cada zona es conclou que els vials
amb superacié dels nivells d’immissié correspon als principals vials de
distribucié del transit motoritzat, coincidint amb les principals travesseres i
avingudes.

3.3.3 DEFINICIO DELS OBJECTIUS AMBIENTALS

A partir de la diagnosi i dels objectius ambientals inclosos en altres documents
de planejament superior i tenint en compte l'analisi de les diferents eines de
planejament i normativa i les oportunitats de canvi modal dels diferents fluxos,
juntament amb les determinacions del document de referencia emes en el seu
moment per I'Oficina d’Acci6 i Avaluaci6 Ambiental (OTAAA), s’estableixen 8
objectius ambientals. Aquests s’han jerarquitzat atenent a:

« Importancia de la problematica segons la diagnosi
* Nivell de relacié amb el medi ambient

* Nivell de relacié amb els objectius marc fixats al pdM

Aixi, els objectius ambientals del PMUS de Terrassa, ordenats jerarquicament,
son:

OBJECTIUS PRIORITARIS

OBJECTIU MARC 1: Transvasament modal del cotxe a modes
de transport més sostenibles

Objectius Marc
OBJECTIU MARC 2: Fomentar un Us més racional del vehicle
privat
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Objectius
Ambientals

OBJECTIU AMBIENTAL 1: Minimitzar el consum d’energia
associat a la mobilitat i fer augmentar la proporcié de consum
d’energies renovables

OBJECTIU AMBIENTAL 2: Reduir els contaminants
atmosferics locals associats als vehicles motoritzats: PMyp,
PM2’5, nox i N02

OBJECTIU AMBIENTAL 3: Reduir les emissions de gasos
d’efecte hivernacle associades a la mobilitat.

OBJECTIU AMBIENTAL 4: Disminuir la contaminaci6 acustica

Objectius rellevants

OBJECTIU AMBIENTAL 7: Racionalitzar la superficie viaria
destinada al vehicle privat

OBJECTIU AMBIENTAL 5: Reduir les externalitats del sistema
de transports

OBJECTIU AMBIENTAL 9: Minimitzar I'efecte de barrera
social de les infraestructures viaries, ferroviaries i
hidrologiques

Objectius secundaris

OBJECTIU AMBIENTAL 6: Millorar la seguretat viaria

OBJECTIU AMBIENTAL 8: Mobilitat universal i accessible

3.3.4 VALORACIO DE LA INFORMACIO EMPRADA

Per l'elaboracié de la diagnosi i I'avaluaci6 ambiental del PMU s’ha utilitzat
informacié de base actualitzada, procedent de fonts fiables com sén:

e Institut d’Estadistica de Catalunya

« Bases cartografiques del Departament de Territori i Sostenibilitat

» Bases cartografiques de I'Institut Cartografic i Geologic de Catalunya

» Bases cartografiques del Departament d’Agricultura, Ramaderia, Pesca,
Alimentacio i Medi Natural
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¢ Enquestes de Mobilitat: EM 2014, EM 2006, EMEF
* Anuari de Terrassa

e Pla Local de Seguretat Viaria de Terrassa

* Informaci6 de la Policia Local de Terrassa

» Pla d’Accié per a 'Energia Sostenible de Terrassa
¢ Pla de Qualitat de I'Aire de Terrassa

» Direcci6 General de Qualitat Ambiental (Departament de Territori i
Sostenibilitat)

* Mapa Estratégic de Soroll i proposta de Mapa de Capacitat Acustica de
Terrassa

« Altra informaci6 proporcionada per I'Ajuntament de Terrassa

Aixi mateix, la informacié disponible s’ha complementat amb el treball
col-laboratiu amb I'equip redactor del PMU i cal tenir en compte que també s’ha
extret informacié dels plans i programes relacionats amb el marc del present
treball.

3.3.5 AVALUACIO DE LES ALTERNATIVES
CONSIDERADES

En l'avaluacié ambiental és molt rellevant la consideracié d’alternatives viables,
per tal d’identificar aquella que permeti assolir uns determinats objectius de
manera més eficient i amb uns efectes ambientals, economics i socials més
favorables. En qualsevol cas, d'acord amb la legislacié, és obligada la
consideraci6 de l'alternativa zero, és a dir, la situacié sense canvis.

En tant que es tracta d'un PMU, les alternatives es plantegen al realitzar
diferents opcions de repartiment modal futur, orientat a disminuir el nombre de
desplacaments en vehicle privat i potenciant els desplagaments en modes de
transport més sostenibles (bicicleta, transport public i mobilitat a peu).

Es plantegen 5 alternatives basades en els segliients models de mobilitat:
» Alternativa 0: Escenari tendencial

e Alternativa 1. Augment de mobilitat absorbit pels sistemes de transport
sostenibles, especialment cap a modes no motoritzats
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» Alternativa 2: Augment de mobilitat absorbit pels sistemes de transport
sostenibles, especialment cap al transport col-lectiu

e Alternativa 3: Important increment de la flota de vehicles amb baixes o
nul-les emissions

» Alternativa 4: ZUAP i pacificacio de la xarxa viaria, remodelacio de l'oferta
de transport urba i adequaciéo de la xarxa d’itineraris per a vianants i
bicicletes

En tots els casos, s’ha partit com a referencia del comportament modal el
corresponent als resultats de la mostra de I'enquesta de mobilitat al municipi de
Terrassa 2014 (tipus EMQ) realitzada en el marc del Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible.

Les alternatives considerades han estat avaluades prenent esguard del seu
impacte, especialment pel que fa a les emissions generades i al nivell
d’acompliment dels objectius ambientals del pdM que permeten. Finalment, en
tant que comporta una major reduccié de la quota modal del vehicle privat i
I'ocupaci6 dels vehicles, s’ha optat per I'alternativa de menor impacte ambiental
que és l'alternativa 4.

3.3.6 AVALUACIO DE L’ALTERNATIVA ESCOLLIDA

Tal i com s’acaba d’assenyalar, I'alternativa escollida i desenvolupada al PMU
objecte d'estudi és lalternativa 4: ZUAP i pacificaci6 de la xarxa viaria,
remodelacié de I'oferta de transport urba i adequacio de la xarxa d'itineraris per a
vianants i bicicletes.

Aguesta alternativa és la que mostra un millor ajust als objectiu que fixa el pdM
2013-2018 per a I'ambit del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire. En I'inic cas
gue no es compleix I'objectiu, malgrat trobar-se molt proper a aquest valor, és en
la reduccio dels desplagaments en transport privat motoritzat.

Taula 3.1. Comparativa de distribucié modal previst  a per les diferents alternatives

VARIACIO 2014-2021*
MODE DE
VRGAEIROIRY Objectiu pdM Alter. 1 Alter. 2 Alter. 3 Alter. 4
No motoritzat 2,5% 5,82% 0,98% 0,98% 6,14%
Transport -12% 6,93% 17,26% 8,09% 13,98%
public
Transport privat -12% -9,64% -6,24% -3,61% -12,09%
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*Variaci6 total 2014-2021 s'indica en color verd si assoleix els objectius de distribucié modal del
pdM 2013-2018 i en vermell si no els assoleix

Font:Elaboracié propia

A banda, 'alternativa 4 compleix I'objectiu de consum de combustibles i s’apropa
als objectius de CO,, NO, i CO considerant un grau de tolerancia inferior al 20%.
Per contra, no s’assoleix els objectius de reduccié de NO,, PM i PM;s.

La resta d’alternatives no permeten assolir els objectius ambientals del pdM ni
s'apropen als valors objectiu en termes d’emissions i de consums.

3.4 SINTESI DE L’AVALUACIO AMBIENTAL

3.4.1 PUNTS FORTS | FEBLES DEL PROCES
D’AVALUACIO AMBIENTAL

A tall de conclusio, s’exposen tot seguit els punts forts i febles del procediment
d’avaluacié ambiental estratégica desenvolupat en paral-lel a I'elaboracié del
PMU de Terrassa:

Punts forts

e El contingut de 'EAE respon a les determinacions del Document de
Referéncia emeés per I'Oficina d’Accioé i Avaluaci6 Ambiental i, per tant,
s'ajusta a les indicacions de I'organ ambiental, fet que constitueix un dels
principals punts forts del procés.

e S’ha definit un programa de seguiment, vinculat al seguiment de 'evolucio
dels diferents objectius plantejats, que permet vetllar pel compliment del
PMU des de I'0ptica ambiental.

e Es preveu que I'execucioé de les mesures proposades en termes de millora
de les infraestructures per a modes no motoritzats, la millora del transport
public, la regulaci6 de la circulacié en vehicle privat i la regulacié de
'aparcament, suposaran un increment del 5,8% de I'Gs de modes no
motoritzats i del 12,8% del transport public.

e ElI PMU recull diverses mesures que poden ajudar a reduir les externalitats
associades a la mobilitat. Per una banda, cal destacar una important
reduccid de la contaminacid acustica (segons valoracié qualitativa es
preveu que sigui del 87%) com a resultat de la reduccié de I'Gs del vehicle
privat i sobretot a I'ambit de la ZUAP i per la jerarquitzacié del transit per la
xarxa principals. Es preveu continuar reduint I'accidentalitat a la ciutat a
través de la consolidacio de les propostes del Pla de Seguretat Viaria i
Local.
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» El pla preveu implantar diverses mesures de restriccid del vehicle privat
(destaca la delimitacié d’'una Zona Urbana d’Atmosfera Protegida) que es
preveu que tinguin un efecte directa amb la reduccié del consum i la
intensitat energética. D’altra banda, el pla inclou mesures de promocié de
vehicles més nets.

Punts febles o arees d'atencio:

* Entant que el PMU és un document de caracter eminentment estratégic, no
desenvolupa plans dactuacions i implementacions concretes de les
mesures.

» Les propostes incloses al PMU no permeten garantir una reduccio efectiva
dels impactes atmosferics de la mobilitat, especialment pel que fa a les
emissions de PM10 i NOx (tot i aix0, amb la renovacié del parc aquesta
situacio es podria veure millorada).
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4. AVALUACIO DEL RESULTAT DE LES
CONSULTES REALITZADES | EL SEU GRAU DE
CONSIDERACIO

L'objectiu d’'aquest apartat és avaluar el grau de consideracié d'aquelles
aportacions que tinguin implicacions en l'avaluacié ambiental i que les hagin
efectuades les administracions afectades i el public interessat en el marc de
I'elaboracio del PMU de Terrassa.

Les consultes al public i a les administracions afectades s’han realitzat a les
fases seguents:

e Avang del pla:

0 Consultes de I'drgan ambiental a les administracions afectades i al
public interessat en referencia a I'abast de I'avaluacio.

» Aprovacié inicial
0 Informaci6 publica durant 45 dies

0 Consultes als organismes afectats
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4.1. AVANC DEL PLA

4.1.1. DOCUMENT DE REFERENCIA

La Direccié General de Politiques Ambientals del Departament de Territori i
Sostenibilitat va emetre amb data de mar¢ de 2014 el Document de referencia
del Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2016-2021 (numero d’expedient:
OAA20140013). Aquest document té com a objecte determinar I'abast de I'Estudi
Ambiental Estrategic i els requeriments d’integracié ambiental del PMU, als
efectes que determina 'apartat d de l'article 13 de la Llei 9/2003, de 13 de juny,
de la mobilitat, els articles 18 i 20 de la Llei 6/2009, de 28 d’abril, d’avaluacio
ambiental de plans i programes.

A continuacié es presenta una relacid de les determinacions fixades en el
Document de Referencia i com han estat introduides en el present EAE:
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7.1. Relacié amb altres plans i programes

Duplicitat en relaci6 amb el Pla Territorial Metropolita de
Barcelona, que apareix també com a Pla Territorial Parcial de la
Regié Metropolitana de Barcelona.

S’ha esmenat la duplicitat detectada a l'apartat 3.1 Plans i
programes de mobilitat o relacionats d’ambit supramunicipal.

En l'apartat 5.1.3. de I'ISAp es fa referéncia a I'Estrategica
catalana sobre el canvi climatic i al Pla catala de mitigacié del
canvi climatic 2008-2012, plans que actualment no es troben en
vigor. La nova planificaci6 en matéria energética i de canvi
climatic a Catalunya és el Pla de I'energia i canvi climatic 2012-
2020 aprovat per Acord de Govern GOV/97/2012, de 9
d’octubre.

S’ha actualitzat I'apartat 3.2 Plans i programes de mobilitat o
relacionats de Terrassa.

Atés que Terrassa forma part de la zona de proteccié especial
de 'ambient atmosferic pel que fa al contaminant particules en
suspensié de diametre inferior a 10 micres (PM,o) d’acord amb
el que estableix el Decret 226/2006, de 23 de maig i que I'’Acord
de Govern GOV/82/2012, de 31 de juliol, el declara també com
a zona de proteccié especial de I'ambient atmosféric pel
contaminant dioxid de nitrogen (NO,), cal una mencié explicita
al Pla d’actuacio per a la millora de la qualitat de I'aire, detallant
les mesures que aporta aquest Pla que afecten a I'ambit de
Terrassa.

S’ha introduit un apartat de coordinacié de les accions del
PMUS amb els altres plans o programes (7.1 Coordinacio del
les accions del PMUS als objectius d’altres plans) on s’inclou la
relacié de les accions amb les del PAMQA. D’altra banda, el
l'apartat 4.3.3 Emissions contaminants i qualitat de l'aire es fa
referéncia a les emissions de PM; i NO».

7.2. Diagnosi
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Es considera necessari incorporar una valoracié del grau
d’assoliment dels objectius ambientals establerts en el PMU
anterior. Per tant, cal analitzar I'efectivitat ambiental de les
mesures adoptades fins al moment incloses al PMU anterior i
explicitar el grau d’assoliment dels objectius ambientals fixats.

El present document dona resposta al procediment d’Avaluacié
Ambiental Estratégica del PMU de Terrassa 2016-2021 que, tal
i com estableix la normativa, té per objectiu garantir la
integracié dels valors i els criteris ambientals en la preparacio,
aprovacio i el seguiment dels plans i programes que poden tenir
efectes significatius sobre el medi ambient. Amb aixd, en
lapartat 7 del present document fa wuna valoracio
individualitzada del compliment dels objectius ambientals.

Tot i aix0, en I'apartat 4.3.3. Emissions contaminants i qualitat
de l'aire s’inclouen dades d'evolucié de les emissions de la
ciutat de Terrassa que permeten veure I'afectacié ambiental de
les mesures corresponents al PMU de 2003.

Completar l'andlisi de la demanda de mobilitat amb altres
indicadors que incorporin informacié sobre la distancia de
desplacaments de cada mode (vehicles*km). Aquests
indicadors permeten realitzar una analisi quantitativa més
acurada de la incidencia ambiental de la mobilitat i permeten
establir una caracteritzaci6 de la demanda segons les
distancies de recorregut dels diferents modes, util per realitzar
hipotesis de canvi modal del cotxe cap a altres mitjans de
transport més sostenibles.

No es disposa d’aquesta informacio.

Tenint en compte el repartiment modal, caldra explicitar quins
son els valors que es consideren de partida per a I'any base del

Es prenen com a valors de referencia els de repartiment modal
corresponent a l'any 2014, els valors del qual es mostren a
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Pla que han de determinar part dels objectius ambientals per
I'horitz6 temporal del PMU. Sempre que sigui possible, els
desplagaments interns i de connexié es desagregaran per tal
de diferenciar el comportament dels residents i dels no
residents.

lapartat 4.1.1 Repartiment modal desagregats en

desplagaments interns i de connexié (veure Figura 4.1)

Incorporar les dades que es disposin sobre el parc de vehicles
real incloent la distribucié per tecnologies i la seva antiguitat, ja
gue és una informacié rellevant per a alguns dels impactes
ambientals. En aquest sentit, en base a l'informe rebut per
aguesta Subdireccié en el procés de consultes, 'ATM posa a
disposicié de I'Ajuntament de Terrassa, les projeccions del parc
tenint en compte I'actual context de crisi econdomica, realitzat en
el marc del nou PDM de la RMA 2013-2018.

El document compta amb I'apartat 4.2.3. Vehicle privat on hi ha
dades de motoritzacié i podem trobar el total de vehicles
censats que hi havia a Terrassa a I'any 2012. S’han incorporat
les dades de que disposa I'Ajuntament de Terrassa referents a
l'antiguitat de parc de vehicles. No obstant I'anterior, no es
disposa d'informacié referida a la distribucid del parc de
vehicles per tipologia.

S’ha de completar la diagnosi amb informacio referent a les
mercaderies que permeti conéixer, de manera global, el seu
impacte ambiental.

S’ha incorporat un apartat (4.2.5 Transport de mercaderies) en
gue s’analitzen aquest tipus de desplacaments.

Es imprescindible que els valors del consum final d’energia
associada al transport, les emissions de contaminants (NOy i
PMy) i les emissions de GEH es calculin en base a les dades
obtingudes a la diagnosi de mobilitat i considerades per a I'any
base d'aguest Pla. En cas que aquestes dades difereixin
considerablement de les dades obtingudes en els altres plans
(PAES, Pla de qualitat de I'aire de Terrassa), seria interessant

A Tlapartat 4.3.3 Emissions contaminants i qualitat de l'aire
trobem els calculs de les emissions contaminants NO, i PMyg i
les de GEH calculades en base a les dades obtingudes de la
diagnosi de mobilitat.
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fer una comparativa de les diferéncies observades.

7.3. Establiment d’objectius i indicadors ambiental s

En relacié als objectius ambientals es considera que integren
els aspectes ambientals més rellevants perd es proposen
modificacions concretes.

S’ha tingut en compte les determinacions del document de
referéncia en la determinacio dels objectius ambientals del Pla
(Vegeu apartat 5.2 Objectius ambientals del Pla).

Introduir un nou objectiu ambiental: Reduir les externalitats
ambientals del sistema de transport.

S’ha afegit aquest objectiu ambiental com a Objectiu ambiental
5: Reduir les externalitats del sistema de transports.

En relacié amb els objectius ambientals, es considera necessatri
explicitar els valors globals que es pretenen assolir a través de
les actuacions del Pla aixi com I'explicitacié dels valors per a
'any base del Pla

El document compta amb un apartat (4.4.1 Objectius a assolir
segons les diferents eines de planejament) on s’hi troben els
objectius ambientals en les diferents eines de planejament
(Vegeu Taula 4.13 Objectius fixats en les diferents eines de
planejament)

Es considera necessaria la definicio dels objectius que es
pretenen assolir per a cada un dels principals fluxos de
mobilitat amb més potencialitat de canvi modal. En aquest
sentit, es considerara, com a minim, I'objectiu de canvi modal
per a aquests fluxos.

Trobem les potencialitats de canvi modal associades a
cadascun dels eixos principals de la ciutat a l'apartat 4.4.3
Oportunitat de canvi modal dels diferents fluxos.

Diferenciar I'aportacio dels principals modes de transport per a
cada un dels indicadors.

S’han afegit els vehicles/km de cadascuna de les alternatives
segons mode de transport. No s’ha incorporat dades de
vianants i bicicletes ja que amb les dades existents del PMU
(malgrat haver-se fet molts aforaments manuals per tota la
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ciutat) no permeten definir I'aranya d’ambdds modes ni el
nombre de vehicles-km reals (si es mostrés algun valor seria
una estimacio poc acurada que es prefereix no presentar).

Incorporar indicadors especifics per a les emissions de NO, i
PM2,5

En el calcul de les emissions generades per cada alternativa, ja
es calculen les emissions d’aquests dos contaminants.

7.4. Descripcié i avaluacié d'alternatives

Per a la prognosi tendencial cal tenir en compte I'actual context
economic (previsié d’acabament d’infraestructures de mobilitat,
renovacié del parc d’automobils, Us de diferents tipus de
combustibles).

Aquestes alternatives es contemplen dins de l'apartat 6, a la
descripcid i avaluacié de les alternatives, on s’hi troben les
alternatives amb els escenaris tendencials.

Per a la valoracié global de les alternatives caldra fer servir la
“Guia de calcul d’emissions de contaminants a l'atmosfera
2013". Pel que respecta al calcul d’emissions de GEH, es
realitzara a partir de la “Guia de calcul d’emissions de GEH".

En el present EAE s’ha emprat I'eina AMBIMOB 2.0, la qual és
la recomanada per a l'avaluacié ambiental estratégica dels
plans de mobilitat urbana de Catalunya, especificament per al
calcul d’emissions de gasos i particules contaminants associats
a la mobilitat.

Justificar I'origen i la metodologia utilitzada per a calcular els
valors objectius que apareixen en cada una de les alternatives.

Es tenen en compte els objectius ambientals del pdM 2013-
2018.

A partir de l'alternativa escollida, es considera necessaria la
integracio dels criteris ambientals en la concrecié de les
propostes que la faran possible. Aquest aspecte resulta clau

A partir de l'alternativa escollida, que es contempla a I'apartat
6.6 Alternativa escollida, s’aplica una avaluacié ambiental
coordinada amb els objectius d’altres plans per tal de poder fer
una adequacio6 dels objectius amb els del PMUS (Vegeu apartat
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per assegurar un enfocament sostenibilista en el Pla.

7. Avaluacio ambiental del PMUS) i per valorar I'efectivitat de
les actuacions proposades en relacié al compliment d’aquests
objectius ambientals. Amb tot, es considera que el treball
conjunt amb I'equip redactor és el que permet la integracio dels
criteris ambientals en les propostes.

7.5. Efectes ambientals de I'alternativa escollida

Un cop definides les propostes i actuacions des de
'enfocament de la integracioé dels aspectes ambientals des de
la seva concepcio, caldra realitzar una avaluacié ambiental de
les propostes que finalment es defineixin. Aixi, caldra verificar,
de manera sistematica, la contribucié al compliment dels
objectius ambientals de cada mesura o paquets de mesures
interrelacionades del Pla. A aquests efectes, a més de les
valoracions de caracter qualitatiu, sempre que resulti possible
s'aplicaran valors quantitatius. En aquest sentit, es proposa
utilitzar una adaptaciéo de la metodologia desenvolupada per
I'ATM de I'Area de Barcelona per a la valoracio dels efectes
ambientals de les mesures del PDM.

Aquesta adequacio la trobem a l'apartat 7.2. Adequacio als
objectius ambientals del PMUS, on hi ha una relacié entre els
objectius ambientals proposats en I'estudi ambiental estratégic i
les mesures del PMUS de Terrassa. També, presentem els
objectius pdM amb la seva adequacié dins del PMU de
Terrassa (Vegeu apartat 7.3 Adequacio als objectius del pdM).

En base a la contribuci6 a I'assoliment dels objectius
ambientals, caldra establir també la prioritat ambiental de les
mesures del Pla. Aquesta prioritzacié ha de servir per identificar
clarament aquelles actuacions que maximitzin I'assoliment dels
objectius que estableixi el Pla amb la major eficiencia, i

Cal tenir en compte que en els estudis ambientals previs, un
cop detectats els principals aspectes de diagnosi ambiental
associada a la mobilitat, es van determinar els principals
elements de millora i oportunitats de futur. Aquesta avaluacio
s’ha pres en consideracio en el moment de definir les propostes
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implementar-les en el menor termini possible.

del PMU, les quals es recullen en el document Il Programa
d’actuacions fent esment a la seva prioritzaci6. Per a la
definicio de la prioritzacié s’ha pres en consideracid, entre
d’altres criteris, el potencial de cadascuna d’elles per millorar el
compliment dels objectius ambientals, gracies al treball conjunt
amb I'equip redactor (veure taula 4.14 del present EAE).

Analogament caldra vincular els principals fluxos de mobilitat
interns i interurbans amb les mesures previstes. Sera
necessari, doncs, per a cadascun dels principals fluxos, detallar
les actuacions que es portaran a terme per assolir un canvi
modal efectiu vers els modes de transport més sostenibles, i
avaluar l'impacte que poden tenir sobre els objectius
ambientals, com a minim, de canvi modal.

La taula 4.15 del present EAE recull la classificacio de
I'oportunitat de canvi modal dels principals fluxos.

Igualment en el document Il Programa d’actuacions del Pla de
Mobilitat de Terrassa, per a cada actuacio s’indica a quin flux
de mobilitat fan referéncia (camp “Ambit d’actuacio).

Aquesta prioritzacié s’ha de reflectir en la programacio de les
mesures del Pla i ha de ser recollida i justificada a la Memoria
ambiental.

S’ha tingut en compte en realitzar la prioritzacié de les mesures
del Pla, perd també tenint en compte I'escenari economic i
temporal realista.

7.6. Mesures de seguiment i supervisié

El seguiment ambiental del PMU s’ha d’integrar en els
mecanismes de seguiment propis del Pla i 'ISA ha de preveure
la realitzacié, com a minim, d’'un informe als tres anys i d’'un
altre als sis anys, els quals han de ser remesos a la Direccio
General de Politigues Ambientals del Departament de Territori i

En la Memoria ambiental es definira el seguiment ambiental del
PMU tenint en compte les directrius fixades en el document de
referencia.
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Sostenibilitat, que emetra informe.

7.7. Informe de viabilitat economica

Si la resta de la documentacié del Pla no la incorpora, I'ISA ha
d’'incloure I'analisi dels costos i la viabilitat economica de les
alternatives i de les mesures dirigides a prevenir, reduir o
pal-liar els efectes negatius del Pla.

El document Il Programa d’actuacions del Pla de Mobilitat de
Terrassa inclou, concretament en la fitxa de cada actuacio, una
estimacio del seu cost economic en qué ja es tenen en compte
les mesures de tipus ambiental.

7.8. Avaluacio global del Pla

Aquest apartat haura d'avaluar la programacio i prioritzacié
gue, integrant els criteris ambientals i la metodologia definida
en el punt 7.5, estableixi finalment el Pla.

Quan sigui necessari es definiran directrius ambientals per a les
mesures i/o per a la seva programacio per tal de maximitzar el
benefici ambiental associat al Pla.

Finalment, si escau, s’especificaran les dificultats (deficiéncies
tecniques, manca de coneixements, d'experiéncia, etc.)
trobades en la realitzacié de l'avaluacié i que hagin pogut
condicionar I'avaluacié ambiental del PMU.

L’EAE incorpora un apartat de conclusions de I'avaluacio
ambiental en qué principalment s’'analitza el nivell general de
compliment dels objectius ambientals aixi com les principals
dificultats detectades al llarg del procediment i els punts forts i
les arees d’atenci6 detectades.

7.9. Sintesi

L'ISA incorporara un breu resum, en termes facilment
comprensibles, de la informacié facilitada en els epigrafs

L’Estudi ambiental estrateégic incorpora un apartat de 9. Resum
no tecnic per donar resposta a aquesta determinacié i als
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precedents, per tal que la lectura sigui assequible per al pablic | continguts que defineix la normativa vigent en matéria
en general. Es recomanable utilitzar suport grafic sempre que | d’avaluacié ambiental per a aquest document.
faciliti la comprensio del contingut o es consideri necessari.
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4.1.2. INFORMES DE LES ADMINISTRACIONS AFECTADES

La Subdireccié6 General d’Avaluaci6 Ambiental, un cop rebut I'lSAp, va dur a
terme les consultes a les administracions publiques afectades i al public
interessat (d’acord amb larticle 18 de la Llei 6/2009, de 28 dabril). Fruit
d’aquesta consulta es van rebre aportacions de 4 organismes i entitats. Pel que
fa referencia a aquests informes rebuts en la fase d’avang, es resumeixen a
continuacio els principals temes que fan referencia a aspectes ambientals i com

s’han resolt:

ADMINISTRACIO

APORTACIONS

INCORPORACIO
EN EL PLA

Autoritat del Transport
Metropolita

Revisi6 de I'apartat d’'altres plans i
programes.

Ajustos en els apartats de diagnosi i
prognosi.

Es considera

Incorporacio d’'un objectiu
ambiental.
Agéncia de Residus No es fan consideracions. Informe

de Catalunya

favorable

Direcci6 General de

Qualitat Ambiental
(Departament de
Territori [

Sostenibilitat)

Correccions pel que fa a dades
d’emissions i qualitat de l'aire.

Incorporacié de legislacié vigent
aplicable pel que fa a qualitat de
l'aire.

Revisi6 de la metodologia de calcul
de les PM10.

Incorporar el parc mobil i els veh-km
dels autobusos urbans i furgonetes
al municipi.

Es considera

Oficina Catalana del

Canvi Climatic
(Departament de
Territori i

Sostenibilitat)

Revisi6 de I'apartat d’altres plans i
programes i del marc legislatiu en
materia de canvi climatic.

Incorporacio de diagnosi
guantitativa actual de les emissions
de GEH del sector transport.

Ajustos pel que fa a la metodologia
de calcul de les emissions de GEH
associades al desenvolupament del

Es considera
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PMU.

Planteig de mesures operatives
necessaries per al compliment dels
objectius de reduccié d’emissions
de GEH.
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4.2. FASE D’APROVACIO INICIAL

4.2.1. INFORME DE L’APROVACIO INICIAL

En data 26 de setembre de 2016 'OTAAA va emetre informe relatiu a I'aprovacio
inicial del PMU de Terrassa en qué es valora molt positivament tant 'enfocament
i contingut tecnic del Pla com la integracio de l'avaluaci6 ambiental estrategica

en la seva configuracio.

Tot i aix0, es detallen certs aspectes ambientalment rellevants a reforgar en el
conjunt del Pla, els quals es recullen a la taula que segueix, amb indicacio de

com s’hi dona resposta:

DETERMINACIO INFORME

INCORPORACIO A L'EAE O AL PMU

Consideracions al Pla

Visualitzaci6 homogénia dels valors
previstos per a I'horitz6 temporal del
Pla.

Integracié de la prioritzaci6 ambiental
en la prioritzacio final del Pla.

Valoracio de I'efecte de les actuacions
previstes sobre el principals fluxos de
mobilitat intermunicipal i intramunicipal.

Valoracié de I'efecte de les actuacions
previstes sobre el principals fluxos de
mobilitat intermunicipal i intramunicipal.

Incorporat a la versio final del PMU.

Consideracions a I'EAE

Explicitar els efectes ambientals de la
mobilitat de connexid per visualitzar la
seva contribucié al conjunt de del

municipi i permetre [larticulacié de
propostes amb incidéncia sobre
aguesta.

Ajust dels objectius ambientals

proposats segons les consideracions
de l'informe.

S’han tingut en compte totes les
consideracions en I'esmena de I'EAE.
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DETERMINACIO INFORME INCORPORACIO A L’EAE O AL PMU

Explicitar quines actuacions en el
termini de 6 anys diimplantacié del
PMU tindran influencia directa sobre
els principals fluxos amb més potencial
de canvi modal tant interns com de
connexio.

Determinacions relatives al seguiment
ambiental del PMU

4.2.2. APORTACIONS DERIVADES DEL PROCES DE
CONSULTA I PARTICIPACIO PUBLICA

Derivat del procés d’exposicié publica del PMU aprovat inicialment, Gnicament es
va rebre al-legacions de les segtients entitats.

+ Federaci6 Associacions de Veins de Terrassa
* Associacio BiciTerrassa Club

e Associacid de Veins Poblenou-Zona esportiva (La SOSI)

Tenint en compte que les aportacions referides al model de mobilitat pel qual
aposta el PMU tenen totes una relacié directa amb aspectes ambientals, el
present document no recull la resposta detallada que es dona a cadascuna de
les al-legacions presentades, en tant que I'equip redactor del PMU hi déna
resposta especificament.
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5. CONCLUSIONS

Els objectius d’aquest capitol, en el qual es valora I'eficacia i resultats del procés
d’avaluacié ambiental, sén els d’avaluar si la integracié dels aspectes ambientals
en la MP ha comportat millores ambientals significatives, detallar els impactes
ambientals rellevants de la MP que es sotmetra a aprovacié provisional,
enumerar de les mesures protectores, correctores i compensatories que preveu
la MP, descriure de les determinacions que la MP estableix pel seu
desenvolupament i seguiment, i descriure les dificultats sorgides durant el procés
d’avaluacio ambiental.
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5.1. INTEGRACIO DELS ASPECTES
AMBIENTALMENT RELLEVANTS

Tal i com es preveu a la Guia per a I'Avaluacié Ambiental dels PMU, no és
possible avaluar quantitativament, des dels punt de vista del model de mobilitat i
de sostenibilitat, cada una de les mesures que es proposen en un pla.
L'efectivitat en cada mesura vindra condicionada per les particularitats tecniques
de cada una d’elles, de la percepcié de l'usuari potencial i del context en qué es
desenvolupi la mesura.

Es per aix0 que s’ha optat per fer una avaluacié a mode de matriu que creua les
mesures que poden tenir un efecte significatiu sobre la qualitat ambiental del
municipi en I'horitzé temporal del PMU amb els objectius ambientals definits en
el procés d’avaluacié ambiental d'aquest. Amb aquest exercici es pretén avaluar
la capacitat de les actuacions proposades per produir canvis en termes d'un
viratge cap a un model de mobilitat més sostenible.
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Mode Linia estratégica Accit OM. | OM. | OA. | OA. [ OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | Altre
9 1| 21|23 |4a|5s5|6|7|8]|9]s
Pla i implantaci6 d'itineraris principals per
V.1 . X X X X X X X X X
a vianants
V.2 P’Ia dlmplﬁntaf:lo de millores generals X X X X X
d’'accessibilitat i seguretat per a vianants
Extensio gen_eral de V.3 | Ampliaci6 de I'espai per a vianants. X X X X X X X
la xarxa de vianants
n
[ .z yiar . , .
- va Creriluo d'itineraris a [l'avinguda del X X X X X X
< Vallés.
Z
<
V5 P_Ia de semaforitzacié prioritaria per a X X
vianants
V.6 Disseny i Implantaci6 de senyalitzacio X X
Informacio, ' orientativa per a vianants
promocid, educacio i
sensibilitzacio V.7 Realitzaci6 de campanyes per a X
' fomentar els desplagaments a peu
B1 Im_pla_mtamo de la xarxa d’itineraris X X
principals
@ Extensié general de
m la xarxa de bicicletes B2 | Condicionar la resta de la xarxa ciclable X X
3
O B3 | Xarxa de carrils bici supramunicipals X X
o
Aparcament B4 Aparcaments per a bicicletes segurs en X X

els principals pols de mobilitat
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Mode Linia estratégica Accit OM. | OM. | OA. | OA. [ OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | Altre
g 1|2 |1 2|3|4a|s5|6|7|8]9]|s
Aparcaments per a bicicletes d'alta
B5 |capacitat a les estacions de transport| X X
public (ferrocarril i bus)
Incrementar la dotacié d’aparcament per
B6 - S X X
a bicicletes a la via publica
B7 | Implementar el Biciregistre X X
Actuacions de millora | gg 1 5 i a1 bus X | x
de la intermodalitat
B9 E.st_udlar |E,i !mplantaC|o d'un servei de X X
bicicleta publica
B10 |Promocid de la bicicleta eléctrica X X X
Pla permanent d'oferta de cursos de
Informacio, B11 c?nduccp’ de _b_lc!cletfes _als centres| X
promocio, educacio i d’educacié (Ambicia't a I'Institut)
sensibilitzacio
Actualitzar el Pla de promoci6 de I'Gs de
B12 - X
la bicicleta
B13 | Edici6 de la guia de la bicicleta X
B14 | Disseny i implantacié de senyalitzacié X
orientativa per a bicicletes
Actuacions de B15 |Pla de seguretat viaria per a la bicicleta X
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- L L OM. | OM. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | Altre
Mode Linia estrategica Accio 1 2 1 > 3 4 5 6 7 8 9 s
seguretat viaria
Incrementar Impulsar un procés de participacié
Ieficiencia del servei TP.1 C|}Jta.tdana\sobre la xarxa de transport| X
public urba
Incrementar la TP.2 | Ampliar la xarxa de carrils bus X
velocitat comercial . . .
TP.3 | Millorar la velocitat comercial X
2 Millorar la prestacio
5 1P TP.4 | Millorar la gestio del servei X
h del servei
-
— . \ -
8 Millorar TP.5 | Millorar l'accessibilitat a les parades X
% ! acceISS|b|I|tat del Millores especifiques pels col-lectius amb
o servei TP6 | . - X
S discapacitat
o
e Millorar el confortila | TP.7 | Millorar la informacio a l'usuari X
© | informacié a l'usuari
‘£ TP.8 | Millorar la comunicacié amb l'usuari X
R
= Instar a la Generalitat a millorar el servei
TP.9 |. N X
interurba
Millorar el transport TP 10 Instar a la Generalitat a canviar la zona X
interurba ' tarifaria de Terrassa
P11 Reduir 'impacte del transport X

discrecional
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Mode Linia estratégica Accit OM. | OM. | OA. | OA. [ OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | Altre
9 1| 21|23 |4a|5s5|6|7|8]|9]s
REdl.m limpacte TP.12 | Millorar la flota de transport public X X
ambiental
Fomentar la . .
. . TP.13 | Fomentar la intermodalitat X
intermodalitat
Promocionar la - L
utilitzacié del TP 14 Ptomoure la utilitzaci6 del transport X
. public
transport public
VM1 Pla de_\t_ransformamo funcional de la X X
xarxa viaria
Millora de la xarxa VM.2 Millora de la connectivitat entre els X
2 viaria "~ | accessos i la xarxa primaria
’<\(j
= Revisi6 del Pla de senyalitzacio
T VM.3 | 7. . o X
o d'orientaci6 de la xarxa primaria
o
= VM.4 | Incrementar el mapa continu de transit X
i
O 5 VM5 Incrementar la informaci6é del temps de X X X X
E Informacio, recorregut
> promocid, educacio i
sensibilitzacio VM.6 | Estudi d'implantaci6é d’'un Car-sharing X X X
VM.7 Incentivar el vehicle compartit urba i X X X

interurba (car-pooling)
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Mode Linia estratégica Accit OM. | OM. | OA. | OA. [ OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | Altre
9 1| 21|23 |4a|5s5|6|7|8]|9]s
VM.8 Xafrxa de punts de carrega per a vehicles X X X
més nets
VM.9 | Pla d'impuls del vehicle eléctric X X X
VM.10 Pr_o_moure les técniques de conduccié X X X
eficient
Actuacions de Implantar el Pla de Seguretat viaria
o VM.11 - . . X
seguretat viaria referit al vehicle motoritzat
VM.12 Redaccio _du‘n _protpc_:ol d’evacuacio X X
davant contingencies civils o naturals
Seguretat urbana
VM.13 Def_lnlr rutes de transport de matéries X X X
perilloses
Planificacié urbana VM.14 | Supressié del Vial de Llevant X X X X X X
VM.15 Reduw els limits de velocitat en vies X X X X X
o interurbanes
Reduccio6 impacte
ambiental . . L, .
VM.16 Reduir eI nivell acustic de les vies amb X X X
superacio de soroll
<§( AP.1 I1mplan.taC|0|reguIaC|o integral de X X X X
O E Regulacio integral de I'estacionament al quadrat central
% w | I'espai public viari
% AP.2 X | X | X X | X

Implantacié i regulacio integral de
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Mode Linia estratégica Accit OM. | OM. | OA. | OA. [ OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | Altre
g 1|2 |1 2|3|4a|s5|6|7|8]9]|s
I'estacionament a la corona adjacent
AP.3 I1mplan.taC|o i regulacio integral de X X X X X
I'estacionament a la resta de carrers
Tarificacié6 municipal de I'aparcament del
AP.4 | carrer en funcié del potencial X X X X X
contaminador dels vehicles.
APS U_tllltzamo eficient dels park&ride de la X X X
ciutat
AP.6 Potenciar I'ls dels aparcaments publics X X
fora calcada
Millores del model
integrat Implantacié d'aparcaments per a
, . AP.7 . X
d'estacionament motocicletes en calgcades
AP.8 Pagan?gnt de I'estacionament regulat en X X
superficie
AP.9 | Pla d'aparcament de vehicles pesants X
Actuacions de Revisar i donar compliment a la
AP.10 | planificacié urbanistica en relacio a les X

seguretat viaria

reserves d'aparcament
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Mode Linia estratégica Accit OM. | OM. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | Altre
9 1 | 2|12 |3 |4a|5|6|7]|8]|9] s
Normativa GM.1 _Redaccic') i aprovgc_:ic') de I'ordenanca X
integrada de mobilitat
GM.2 |Impulsar el projecte de camins escolars. X X X X X X
GM.3 Promocié del cotxe compartir en zones X
’ industrials
Accés als pols de
'<7: mobilitat GM.4 Promocio d iniciatives de mobilitat X X X X X X X X X
= col-laborativa
=
8 Promoci6 dels Plans de Desplacament de
= GM.5 | Empresa (PDE) i dels centres generadors | X X X X X X X X
S de mobilitat
A
0 GM.6 | Creacio de I'Observatori de la Mobilitat X
o GM.7 Marquepng personalitzat a determinats X
col-lectius
Informacio, promoci, GM.g | Difusio diniciatives vinculades amb la X x | x X
educacio i ' mobilitat amb baixes emissions
sensibilitzacio
GM.9 Incorporar la informacio publica de X
' mobilitat al portal Open Data Terrassa.
GM.10 Participacio a la setmana de la mobilitat X

sostenible
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Mode Linia estratégica Accit OM. [OM. | OA. | OA. | OA. [ OA. [ OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | Altre
9 1 | 2|12 |3 |4a|5|6|7]|8]|9] s
GM.11 D|f0QQre les bor.1es practiques de X
mobilitat sostenible
GM.12 .EStU(‘jI de |E.i V|ab|I|tat.tecn|f‘:aj ec’onomlc’:,al X X X X X X X X
interes social del projecte “Via d’Egara
Instar a I'Hospital de Terrassa a prendre
GM.13 | mesures per millorar la mobilitat X X X X X X X X
generada pel recinte
Mode Linia estratégica Accit OM. |OM. | OA. | OA. | OA. [ OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | Altre
9 1|2 |1|2]|3|4a4a|5]|6|7|8]|9]|s
e ZA.1 | Identificacio de la ZUAP X X X X X X X X
S o
O |<_£' ZA.2 | Estudiar 'anella perimetral de la ZUAP X X X X X X X X
LL
= Z e
O [ | ZUAP. Pacificacio i
g u . - .
2 @ |regulaci6 del transit za.3 | Estudiarlareduccio del transitde pasa | o | o | X | x| x X | x
< <§( I'ambit de la ZUAP
8 0
S u . . - .
" (Z) ZA4 Estudiar Ila m]plantauo_ d’un sistema de X X X X X X X
IGRN control d'accés de vehicles
E -
‘<’(’ 5 I d I
Zn Implantacié d'itineraris principals per a
ZAS5 | . N X X X X X X X X
EE § L vianants a I'ambit de la ZUAP
T ZUAP. Intensificacio
|_
E ] dels modes no ZA.6 | Ampliaci6 de lilla per a vianants. X X X X X X X X
o & | motoritzats
%)
a ZA.7 X X X X X X X X

Implantacié d'itineraris principals per a
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Mode Linia estratégica Accit OM. | OM. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | Altre
9 1 | 2|12 |3 |4a|5|6|7]|8]|9] s
bicicletes a la ZUAP
ZA8 ﬁsﬁgﬁgf I(;eéls;r'\jlel de transport public a X X X X X X X X
ZUAP. Intensificacio
deltransport public Prioritzacio semaforica per I'autobus a
ZA.9 I'ambit de la ZUAP X X X X X X X X
ZA.10 | Extensio de les zones 30 X X X X X X X X X
ZA11 Impglsar micro-projectes d'habitabilitat als X X X X X X X X
barris
Disseny, paisatge urba
i pacificacié del transit ZA12 Implantar acuonE de mlllolra dels eixos X X X X X X X X
amb concentracié comercial.
ZA13 Pla de reduccid de transit en entorns X X X X X X X X
escolars
< DUM |Regular distribucio urbana de
Z o . . . X X X
<0 1 mercaderies nocturna silenciosa
m =
xr x
2 & | Diversificacié DUM
O <D( Dlvers!ﬂcacm de les Creacio de carrils multids X X X X X X X X
O O |operatives de 2
2 & | distribucio
T = DUM Potenciar el desenvolupament de
(Z g 3 microplataformes de distribucié urbana X X X X X
a de mercaderies
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Mode Linia estratégica Accit OM. | OM. [ OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | Altre
9 1|2 1|2|3|4|5s5|e6|7|8] 9] s
DUM Facilitar la creacié de punts d’entrega de
4 proximitat o de sistemes d’autorecollida X X X X X
de mercaderies
Implantacié de sistemes tecnologics que
DUM pfermetlln el control de les durades . X X X X X X
Seqi . | 5 d’estacionament en les places de carrega
eguiment i contro i descarrega
DUM L
6 Reserves individuals de DUM temporals X X X X X
Informacio DUM | Realitzar un mapa de regulacio transport X X X X X X
7 de mercaderies
PPy DUM . .
Planificacio 8 DUM amb mitjans de baix impacte X X X X X X
EM.A1 Pla anual de recursos humans i formacio X
n interna
> . .
8 . 5 EM.2 Pla anual de financament de les accions X
o Organitzacio del PMU
8 Col-laboracio6 i sinérgies entre serveis de
= EM.3 - X
w la corporacio
=
g EM.4 | Participacio ciutadana i institucional X
Z
S o EM.5 I\/,Ionlt.orltzacm de la implementaci6 X
W | Implementaci i d’accions
w | comunicacié . . . .
EM.6 Creacio de I'Observatori de Mobilitat de X

Terrassa
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OM. | OM. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | OA. | Altre

Mode Linia estratégica Accio 1 5 1 5 3 4 5 6 7 8 9 s
Agrupacio de mesures (estratégia
EM-7 | pushepully X
EM.8 | Campanya de Comunicacié del PMU X
_ . Implementar les accions amb una visié
Perspectiva de genere | EM. 9 | de la seguretat amb perspectiva de X
génere

Seguiment i avaluacié | EM.10 | Informe de I'estat d’execuci6 del PMU X
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A partir de l'andlisi de la contribucié de les diferents actuacions proposades en el PMU a
I'assoliment dels objectius ambientals proposats en el present EAE, s'observa que Unicament
existeix un objectiu ambiental per al qual no es proposa cap accié concreta en el PMU:

« OA.2. OBJECTIU AMBIENTAL 2: Reduir els contaminants atmosferics locals associats
als vehicles motoritzats: PM;o, PM, 5, NOx i NO,

En relaci6 amb lanterior, cal tenir en compte que si bé moltes accions no s’enfoquen
especificament a donar compliment a aquest objectiu, de manera indirecta la reduccié de I'is
del vehicle privat per la qual s’aposta s'associa a la millora de la qualitat de I'aire a nivell local.

El fet que es doni un alt nivell de compliment dels objectius marc té una transcendencia molt
clara en la repercussié ambiental del model de mobilitat al qual es pretén tendir, de manera que
es pot concloure que el PMU comporta una millora dels objectius ambientals en relacié a
I'escenari tendencial.

A banda, cal puntualitzar que durant el procés d’informacié publica del PMU aprovat inicialment
s’han rebut algunes aportacions des del punt de vista ambiental, tant per part d’administracions
publiques com del public en general. Tal com es mostra a l'apartat anterior, aquestes
aportacions s’han incorporat, dins del seu ambit competencial, convenientment al PMU.
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5.2. PREVISIO D'IMPACTES SIGNIFICATIUS

El model de mobilitat definit en un pla de mobilitat urbana té unes repercussions directes sobre
una serie de vectors ambientals clarament definits. En el procés d'avaluaci6 ambiental s’ha
realitzat, dins de les possibilitats que donava la disponibilitat de dades, una analisi de tipus
quantitatiu d’avaluacio dels efectes ambientals derivats de I'aplicacié de les mesures incloses
en el Pla de Mobilitat Urbana. A continuacié se’n resumeixen les conclusions per als diferents
vectors:

* Consum d’energia associat a la mobilitat, el qual es veu corregit amb el canvi modal, el
qual es preveu significatiu.

« Emissions de CO2, si bé s’ha optat per I'alternativa que comporta una reduccié major
fruit de I'esforg per tendir cap a un model menys basat en el vehicle privat motoritzat.

» Emissions atmosfériques locals (principalment NOx i PM10), també significativament
menors en l'alternativa seleccionada com a conseqiiéncia de I'esperat canvi modal i del
canvi en la tipologia de vehicles.

» Contaminaci6 acustica, impacte que es preveu de caire positiu degut a la contencio del
transit en determinades zones i al canvi modal desitjable.
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5.3. DETERMINACIONS A INCORPORAR DURANT
L'EXECUCIO DEL PMU

Al llarg del periode d’execucid i aplicacié del present Pla de Mobilitat Urbana, s’hauran
d’incorporar els requeriments efectuats per part de la Direccié General de Transports i Mobilitat.

Aixi mateix, caldra portar a terme un seguiment estricte dels efectes derivats de la seva
aplicacio per a identificar resultats inesperats o inefectivitats de les mesures proposades.
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5.4. DETERMINACIONS PER ALS INSTRUMENTS QUE
DESENVOLUPIN O ES DERIVIN DEL PMU

Cadascun a la seva escala de treball, caldra que els instruments derivats d’aquest pla avaluin
la seva adequaciéo ambiental als objectius que per aquest pla s’han determinat, seguint les
determinacions seguents.

5.4.1. ESTUDIS D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

Els continguts de 'EAMG venen regulats pel Decret 344/2006, el qual fixa la necessitat
d’incloure 'TEAMG com a document independent, en els instruments d'ordenacio territorial i
urbanistica seguents:

a) Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova
classificacio de sol urba o urbanitzable.

c) Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la
implantacié de nous usos o activitats.

Els estudis d'avaluacid de la mobilitat generada també s'han d'incorporar en els projectes
seguents:

a) Projectes de noves instal-lacions que tinguin la consideracio d'implantacié singular.

b) Projectes de reforma d'instal-lacions existents que com a consequéncia de la reforma
passin a tenir la consideracié d'implantacié singular.

c) Projectes d'ampliacié de les implantacions singulars existents.

Els EAMG que es desenvolupin al terme municipal de Terrassa un cop aprovat definitivament el
Pla de Mobilitat Urbana hauran d’adaptar-se a les determinacions d’aquest i a 'esquema de
mobilitat i de xarxes de transport que preveu, excepte en el cas que de la diagnosi de la
mobilitat de cada un d’ells es constatin diferencies respecte a les previsions que es feien en el
PMU i que facin recomanable la variacié d’aquestes determinacions. En aquest cas, caldra que
aquests canvis siguin considerats en la documentacié d’avaluacié ambiental que corespongui i
gue siguin aprovades per I'drgan competent de la Generalitat.

En aquest sentit, sera obligatori que cada un dels EAMG’s que es redactin incorporin un apartat
de diagnosi actualitzada, on s’hi indiquin aquells aspectes que es constati que han variat
significativament respecte el moment en que es va redactar el PMU o que han tingut una
evolucio inesperada.
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5.5. CONCLUSIONS GENERALS DE L’AVALUACIO
AMBIENTAL

Un cop duta a terme l'avaluacié del procés d’avaluacié ambiental estrategica del PMU, en
guant a la seva qualitat i contingut, la integracié dels aspectes ambientals, el resultat de les
consultes i aportacions durant la informacio publica com aquestes s’han pres en consideracio, a
més del present Document Resum, es pot concloure que des d’'una perspectiva ambiental, les
mesures del PMU mostren un escenari de mobilitat amb un impacte ambiental molt menor que
I'escenari tendencial (que ja preveu reduir la mobilitat i, per tant, ja millora la situaci6 actual).

Amb tot, es pot afirmar, que el Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa s’ha sotmes al procediment
d’avaluaci6 ambiental d’acord amb la Llei estatal 21/2013, de 9 de desembre, d’Avaluaci6
Ambiental, alhora que ha seguit en tot moment les indicacions de la Direccié General de
Politiques Ambientals de la Generalitat de Catalunya.
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5.6. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

L'apartat 8 de 'EAE recull la proposta de seguiment que exigeix la legislacié per a I'avaluacié
ambiental de plans i programes per tal d’'assegurar mesures de supervisio i control per a les
diferents fases que comporta I'execucié de qualsevol actuacio.

Es proposa la realitzacié d'informes de seguiment als 3 i 6 anys de I'aprovacié del Pla. Caldra
trametre aquests informes a la Subdireccié General d'Avaluacié Ambiental qui, en cas
necessari, emetra un informe valoratiu.

Els informes de seguiment hauran de constar, com a minim, de la seguent informacio:
» Estat d’execucio de les mesures en relacio amb la prioritzacié establerta. Com s’ha
detalla en I'apartat 3 d’aquest informe, en el primer informe de seguiment s’explicitara el
contingut de l'actuaci6 EM7 “Agrupaciéo de mesures (estrategies push&pull)” atesa la

seva rellevancia ambiental per tal d'assolir els valors dels objectius ambientals
previstos.

e Grau d’'assoliment dels valors objectius ambientals generals del Pla i dels especifics
establerts per als principals fluxos de mobilitat.

» Calcul dels indicadors de seguiment proposats (veure taula que segueix)
* En cas necessari, incorporar directrius ambientals per corregir situacions anomales per

tal de maximitzar I'assoliment dels valors dels objectius ambientals fixats al Pla.

Els indicadors proposats per al seguiment del PMU son:

Font
Indicadors Globals Valor 2014
(2014)
G1. Quota modal dels mitjans de 0 0
transport Sostenibles (intern) EMQ 06 62,60% EMQ 14 68,4%
Gla. Quota de desplagaments EMQ 06 56,2% EMQ 14 59,7%
intramunicipals a peu i en bicicleta
G2a. Quota de desplacaments EMQ 06 6,40% EMQ 14 8,7%
intramunicipals en transport public
G2. Quota modal dels mitjans de
transport Sostenibles EMQ 06 20,30% EMQ 14 24,3%
(connexio)
_GZa. Quc_)t_a de transport public EMQ 06 19.60% EMQ 14 23.5%
intermunicipal
gii?:.lég:ota de desplagaments en EMQ 06 0,70% EMOQ 14 0.8%
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G3. Nombre de desplagaments

personals (no ocupacionals)

en vehicle privat en relacio als EMQ 06 1,57 EMQ 14 1,28%
habitants
G3a. Nombre de desplagaments
en vehicle privat en relacié al PIB EMQ 06 64,48 EMQ 14
G4. Autocontencio EMQ 06 79,30% EMQ 14 84,4%
G4a. Distancia de recorregut en
els desplacaments quotidians EMQ 06 1.723 EMQ 14 Dada en min.
municipals
G4a. Distancia de recorregut en
els desplacaments quotidians EMQ 06 24,03 EMQ 14 Dada en min.
intermunicipals
Gb. Diferéncies de genere en I"Gs EMQ 06 12,50% EMQ 14 5206 -49%
de modes no motoritzat

81% (inclou

0,

G6. % de desplacaments EMQ 06 53,50% EMQ 14 | desplacaments

a casa)

V1. Prioritat per a Vianants SIG 6,50% SIG 8,00%
Vl1a. Xarxa pacificada SIG 6,80% SIG 20,80%
V1b. Moderacio de la circulacié SIG 13% SIG 18%
V2. Déficit per a Vianants SIG 47,60% SIG 47,60%
V2a. Guals per a vianants SIG 88,70% SIG 88,70%
adaptats

V3. Espai viari per a vianants SIG 36% SIG 42%

B.1: Itineraris adaptats per a la SIG 17.56 SIG 17.85
bicicleta
Bla. Carrils bici per habitant SIG 0,083 SIG 0,083
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B2. Aparcaments bicicletes SIG 697 SIG 1.122
B.3'. Lloguer§ d.el servei de Anuari 55.971 Anuari 0
bicicletes publiques

T,Cl.' COb(\artura del transport SIG Pendent de calcul SIG Pendent de calcul
public urba en autobusos
TCla. FrequenCIa mitja de pas TMESA Pendent de calcul TMESA Pendent de calcul
(autobus)
TC1b. VeIocn\at comeru:’:ll del TMESA 12.3 TMESA 13
transport urba en autobus
TC2. Nombre de clients del
transport public urba (valor Anuari 968.895 Anuari 1.002.097
absolut)
TC2a. Nombre de clients del
transport public urba (valor relatiu Anuari 4,57 Anuari 24%
als residents)
ngp. Pro\ductlwtat d,el transport Anuari 4.58 Anuari 4.32
public urba en autobus
TC4. Adaptaci6 estacions de Servei de 0 Servei de 0
transport public a PMR Mobilitat 100% Mobilitat 100%
TC4a. Adaptacio a PMR del parc TMESA 100% TMESA 100%
mobil (urba i interurba)
TC4b. Adaptaci6 de les parades 0 Pendent de
de bus urba SIG 28% SIG disposar
T'CS. Edat mitjana del parc TMESA 7.84 TMESA 10,10
d’autobusos urbans

. o . Servei de Servei de
TC6. Numero de llicéncies de taxi Mobilitat 94 Mobilitat 96

VPL. Index de motoritzacio- Anuari 434,98 Anuari 423,03
turismes

VPla..Index de motoritzacio- Anuari 55 Anuari 63,65
motocicletes

VP2. Saturaci6é xarxa viaria Aforaments Pendent de calcul Aforaments 4%
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VP3. IMD de la xarxa viaria basica Aforaments Pendent de cacul Aforaments 10.732
—veh-km
VP4. Ocupacié mitjana de 1,35 (cotxe.
I'automobil EMQ 06 1,24 EMQ 06 Motos no)
VP5.. Edat mitjana del parc de Anuari 7.45 Anuari 9.4
vehicles
, 15,37% (14.028
All. Pcljaces d’aparcament fora de SIG 88,0% SIG places/91249
calcada turismes)
’ 0,
Ala. ngces d’aparcament en SIG 6.6% SIG 43,55% (3_9748p
superficie /91249 turismes)
2.306 places o
A2. Aparcament regulat SIG 1.800 SIG 10,69 %(tant per
mil)
A4. Nivell indisciplina en places i i Treball camp 15%
regulades
A5. Grau ocupacié en places i ) Treball camp 59%
regulades
A6. Rotacié en places regulades i i Treball camp 4.6 vehiplaca
Z.Blava
A3. Places reservades per a PMR SIG 137 SIG 654

M1. Percentatge de vehicles
pesats

Aforaments

M2. Zones carrega i descarrega

AM1. Emissions de Gasos
d'Efecte Hivernacle

SIG

MediAmbient Aj

342.540

MediAmbient Aj

Sense dades

AM1b. Emissions de Gasos

MediAmbient Aj

1,68

MediAmbient Aj

Sense dades
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d'Efecte Hivernacle / Habitant

AM2. Superacio dels nivells de

gualitat de I'aire causat pel transit MediAmbient Aj 5 MediAmbient Aj 5
(PM10)

AM2. Emissions PM10 / Habitant MediAmbient Aj 0,0008 MediAmbient Aj 0,124340
AM2a. Emissions NOx / Habitant MediAmbient Aj 0,011 MediAmbient Aj 3,540908
AM3. Nivells d’intensitat sonora MediAmbient Aj 18,3 MediAmbient A 18,3

AM4. Consum energeétic del

MediAmbient Aj 111.686 MediAmbient Aj Sense dades
transport per carretera

AM4a. Consum energétic del

. MediAmbient Aj 0,5479 MediAmbient Aj Sense dades
transport per carretera / Habitant
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