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10. ÀMBITS D’ACTUACIÓ  
 

 

 

Cada Àmbit d’actuació s’organitza partir de les línies estratègiques que impliquen un objectiu 
operatiu específic i agrupen les accions concretes.  

Àmbit d’actuació � línia estratègica � acció 

Cada Acció disposa d’una fitxa específica que tracta els aspectes següents:  
 

Denominació aspecte Explicació 

Codi de l’acció i títol Identificador de l’acció segons àmbit 

Àmbit d’actuació i 
línia estratègica a la 
qual pertany 

Pertinença de l’acció algun dels 8 àmbits d’actuació  o del 3 
elements metodològics considerats. Línia estratègica 
considerada. 

Objectius Objectiu general que persegueix (definits al PMU) 

Descripció de l’acció 
Descripció dels objectius específics perseguits amb l’acció i 
metodologia d’implantació.  

Zona d’actuació  Identificació de l’àmbit de Terrassa sobre el qual s’aplica.  

Documentació 
gràfica de referència 

Relació amb algun tipus de document gràfic de referència que 
sigui exemplificadora del tipus d’acció a desenvolupar. 

Fase d’implantació 
del PMU 

Període de temps en que es preveu la implantació de l’acció un 
cop aprovat el PMU: Curt termini (2 anys); Mig termini (entre 2 i 
5 anys); Llarg termini (superat l’horitzó del PMU), Permanent 
(s’implanta de manera continuada, sense un horitzó definit.) 
Per la pròpia naturalesa de l’acció es pot desenvolupar en 
fases que impliquen la combinació de diversos terminis.  

Nivell de prioritat 
Prioritat de l’acció dins del conjunt de necessitats de Terrassa. 
Es denominarà com a Alta, Mitja o Baixa 
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Cost estimat Cost estimat del desenvolupament de l’acció.  

Responsable 
Departament o departaments públics responsables, o implicats 
en  el desenvolupament de l’acció. 

Possibles fonts de 
finançament 

Origen dels recursos econòmics que han de permetre dur a 
terme l’acció. 

Indicador d’avaluació 
Indicador de seguiment que mostraria el grau de 
desenvolupament de l’acció; Indicador del PMU amb el qual 
estaria relacionat (vegeu codis d’Indicadors al Capítol 9).  

Aquells àmbits d’actuació relacionats directament amb un mode de transport presenten, a més, un 
plànol geogràfic on s’identifica la xarxa proposada.  

 

La taula següent resumeix les línies estratègiques i actuacions del PMU de Terrassa.  
 

Línia estratègica Acció 

Mobilitat a peu 

Extensió general de 
la xarxa de vianants 

V.1 Pla i implantació d’itineraris principals per a vianants 

V.2 
Pla d'implantació de millores generals d’accessibilitat i seguretat per a 
vianants 

V.3 Ampliació de l’espai per a vianants. 

V.4 Creació d’itineraris a l’avinguda del Vallès. 

V.5 Pla de semaforització prioritària per a vianants  

Informació, 
promoció, educació i 
sensibilització 

V.6 Disseny i Implantació de senyalització orientativa per a vianants  

V.7 Realització de campanyes per a fomentar els desplaçaments a peu 

Mobilitat en bicicleta 

Extensió general de 
la xarxa de bicicletes 

B1 Implantació de la xarxa d’itineraris principals 

B2 Condicionar la resta de la xarxa ciclable 

B3 Xarxa de carrils bici supramunicipals 

Aparcament 

B4 Aparcaments per a bicicletes segurs en els principals pols de mobilitat 

B5 
Aparcaments per a bicicletes d’alta capacitat a les estacions de transport 
públic (ferrocarril i bus). 

B6 Incrementar la dotació d’aparcament per a bicicletes a la via pública 

B7 Implementar el Bici-registre. 
Actuacions de 
millora de la 
intermodalitat 

B8 La bici al bus. 

Informació, 
promoció, educació i 
sensibilització 

B9 Estudiar la implantació d’un servei de bicicleta pública. 

B10 Promoció de la bicicleta elèctrica. 

B11 
Pla permanent d’oferta de cursos de conducció de bicicletes als centres 
d’educació (Ambicia't a l’Institut). 

B12 Actualitzar el Pla de promoció de l’ús de la bicicleta. 

B13 Edició de la guia de la bicicleta 

B14 Disseny i implantació de senyalització orientativa per a bicicletes 
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Línia estratègica Acció 

Actuacions de 
seguretat viària 

B15 Pla de seguretat viària per a la bicicleta 

Mobilitat en transport públic 

Incrementar 
l’eficiència del servei 

TP.1 
Impulsar un procés de participació ciutadana sobre la xarxa de 
transport públic urbà 

Incrementar la 
velocitat comercial 

TP.2 Ampliar la xarxa de carrils bus 

TP.3 Millorar la velocitat comercial 

Millorar la prestació 
del servei 

TP.4 Millorar la gestió del servei 

Millorar 
l’accessibilitat del 
servei 

TP.5 Millorar l'accessibilitat a les parades 

TP.6 Millores específiques pels col·lectius amb discapacitat 

Millorar el confort i la 
informació a l'usuari 

TP.7 Millorar la informació a l’usuari 

TP.8 Millorar la comunicació amb l’usuari 

Millorar el transport 
interurbà 

TP.9 Instar a la Generalitat a millorar el servei interurbà 

TP.10 Instar a la Generalitat a canviar la zona tarifària de Terrassa 

TP.11 Reduir l’impacte del transport discrecional 

Reduir l’impacte 
ambiental  

TP.12 Millorar la flota de transport públic 

Fomentar la 
intermodalitat 

TP.13 Fomentar la intermodalitat 

Promocionar la 
utilització del 
transport públic 

TP.14 Promoure la utilització del transport públic 

Mobilitat en vehicle privat motoritzat 

Millora de la xarxa 
viària 

VM.1 Pla de transformació funcional de la xarxa viària 

VM.2 Millora de la connectivitat entre els accessos i la xarxa primària  

VM.3 Revisió del Pla de senyalització d'orientació de la xarxa primària 

Informació, 
promoció, educació i 
sensibilització 

VM.4 Incrementar el mapa continu de trànsit  

VM.5 Incrementar la informació del temps de recorregut  

VM.6 Estudi d’implantació d’un sistema de Car-sharing 

VM.7 Incentivar el vehicle compartit (car-pooling) 

VM.8 Xarxa de punts de càrrega per a vehicles més nets 

VM.9 Pla d'impuls del vehicle elèctric 

VM.10 Promoure les tècniques de conducció eficient 

Actuacions de 
seguretat viària 

VM.11 Implantar el Pla local de seguretat viària referit al vehicle motoritzat 

Seguretat urbana 
VM.12 

Redacció d'un protocol d’evacuació davant contingències civils o 
naturals 

VM.13 Definir rutes de transport de matèries perilloses  

Planificació urbana VM.14 Supressió del Vial de Llevant 

 
Reducció impacte 
ambiental 
 
 

VM.15 Reduir el límits de velocitat en vies interurbanes 

VM.16 Reduir el nivell acústic de les vies amb superació de soroll 
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Línia estratègica Acció 

Aparcament 

Regulació integral 
de l'espai públic viari 

AP.1 Implantació i regulació integral de l’estacionament al quadrat central 

AP.2 Implantació i regulació integral de l’estacionament a la corona adjacent 

AP.3 
Implantació i regulació integral de l’estacionament a la resta de carrers 
de Terrassa 

AP.4 
Tarificació municipal de l’aparcament del carrer en funció del potencial 
contaminador dels vehicles. 

Millores del model 
integrat 
d'estacionament 

AP.5 Utilització eficient dels park&ride de la ciutat 

AP.6 Potenciar l’ús dels aparcaments públics fora de calçada 

AP.7 Implantació d'aparcaments per a motocicletes en calçades  

AP.8 Pagament de l’estacionament regulat en superfície 

AP.9 Pla d'aparcament de vehicles pesants 

Planificació AP.10 
Revisar i donar compliment a la planificació urbanística en relació a les 
reserves d’aparcament 

Gestió de la mobilitat 

Normativa GM.1 Redacció i aprovació de l’ordenança integrada de mobilitat  

Accés als pols de 
mobilitat 

GM.2 Impulsar el projecte de camins escolars.  

GM.3 Promoció del cotxe compartit en zones industrials  

GM.4 Promoció d’iniciatives de mobilitat col·laborativa 

GM.5 
Promoció dels Plans de Desplaçament de Empresa (PDE) i dels 
centres generadors de mobilitat  

Informació, 
promoció, educació i 
sensibilització 

GM.6 Creació de l'Observatori de la Mobilitat 

GM.7 Màrqueting personalitzat a determinats col·lectius 

GM.8 Difusió d’iniciatives vinculades amb la mobilitat amb baixes emissions 

GM.9 
Incorporar la informació pública de mobilitat al portal Open Data 
Terrassa. 

GM.10 Participació a la setmana de la mobilitat sostenible 

GM.11 Difondre les bones pràctiques de mobilitat sostenible  

GM.12 Estudi de la viabilitat tècnica, econòmica i interès social del projecte 
“Via d’Egara” 

GM.13 
Instar a l’Hospital de Terrassa a prendre mesures per millorar la 
mobilitat generada pel recinte 

Disseny i paisatge urbà, pacificació del trànsit i zones ambientals 

ZUAP. Pacificació i 
regulació del trànsit  

ZA.1 Identificar i desenvolupar la ZUAP 

ZA.2 Estudiar l’anella perimetral de la ZUAP 

ZA.3 Estudiar la reducció del trànsit de pas a l’àmbit de la ZUAP 

ZA.4 Implantar un sistema d’observació del trànsit de pas 

ZUAP. Intensificació 
dels modes no 
motoritzats 

ZA.5 Implantació d’itineraris principals per a vianants a l’àmbit de la ZUAP 

ZA.6 Ampliació de l’illa per a vianants. 

ZA.7 Implantació d’itineraris principals per a bicicletes a la ZUAP  

ZUAP. Intensificació 
del transport públic 

ZA.8 Adaptació del servei de transport públic a l’àmbit de la ZUAP  

ZA.9 Priorització semafòrica per l'autobús a l’àmbit de la ZUAP 



12  DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS 

 

Línia estratègica Acció 

Disseny, paisatge 
urbà i pacificació del 
trànsit  

ZA.10 Extensió de les zones 30  

ZA.11 Impulsar micro-projectes d'habitabilitat als barris  

ZA.12 Implantar accions de millora dels eixos amb concentració comercial. 

ZA.13 Pla de reducció de trànsit en entorns escolars 

Distribució urbana de mercaderies 

Diversificació de les 
operatives de 
distribució 

DUM 1 Regular distribució urbana de mercaderies nocturna silenciosa 

DUM 2 Creació de carrils multiús 

DUM 3 
Potenciar el desenvolupament de micro-plataformes de distribució 
urbana de mercaderies 

DUM 4 
Facilitar la creació de punts d’entrega de proximitat o de sistemes 
d’autorecollida de mercaderies 
 

Seguiment i control 
DUM 5 

Implantar sistemes tecnològics per la millora de l’ús de les zones de 
càrrega i descàrrega 

DUM 6 Reserves individuals de DUM temporals  

Informació 
DUM 7 Realitzar un mapa de regulació transport de mercaderies  

DUM 8 DUM amb mitjans de baix impacte 
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10.1. MOBILITAT A PEU  

 
Línia estratègica Acció 

Extensió general 
de la xarxa de 
vianants 

V.1 Pla i implantació d’itineraris principals per a vianants 

V.2 
Pla d'implantació de millores generals d’accessibilitat i seguretat per a 
vianants 

V.3 Ampliació de l’espai per a vianants. 

V.4 Creació d’itineraris a l’avinguda del Vallès. 

V.5 Pla de semaforització prioritària per a vianants  

Informació, 
promoció, 
educació i 
sensibilització 

V.6 Disseny i Implantació de senyalització orientativa per a vianants  

V.7 Realització de campanyes per a fomentar els desplaçaments a peu 
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V1 Pla i implantació d’itineraris principals per a via nants 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat a peu  Extensió general de la xarxa de vianants 

2. Objectius 

Crear proximitat i espai públic viu 

Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats 

Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben connectades  

3. Descripció de l’actuació 

Implantació progressiva de la xarxa d’itineraris principals com a xarxa prioritària en la 
transformació de la xarxa viària aplicant els criteris establerts.  
 
El seu desplegament estarà planificat any a any en funció de la urgència d’intervenció, del cost  
d’oportunitat o disponibilitat econòmica o altres criteris que puguin establir els departaments 
responsables. A priori es preveu actuar en més de 27 km lineals de vorera i millorar 
l’accessibilitat de 218 guals.  

L’objectiu final es tendir a completar la xarxa completa planificada (Plànol 8.3.1), que comptarà 
amb una longitud de 146,9 km.  

El cost unitari d’ampliació d’una vorera se situa entorn a 175€/m2. El cost les millores low cost és 
variable. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tota la ciutat 0,5M€/any. 
 
 5. Documentació gràfica de referència 

Mapa 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 i 8.3.4 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Alta  Ajuntament de Terrassa - PPOO 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

ONCE 
Diputació de Barcelona 

G1a, V1, V2 i V2a 
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V2 Pla d’implantació de millores generals d’accessibil itat i 
seguretat per a vianants 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat a peu  Extensió general de la xarxa de vianants 

2. Objectius 

• Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 
connectades 

3. Descripció de l’actuació 

Aquesta actuació s’aplicarà en totes les actuacions de millora de la xarxa d’itineraris principals 
per a vianants però també es valorarà l’aplicació d’aquests criteris en qualsevol actuació de 
remodelació o d’actuació sobre l’espai de vorera s’aprofitarà per millorar les condicions 
d’accessibilitat del mateix.  

En els punts on la xarxa principal de vianants creua la xarxa primària o secundària distribuïdora 
de vehicles es preveu l’aplicació de seguretat extra (eixamplament vorera, minimitzar elements 
de mobiliari urbà, ERV, enllumenat públic...).  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tota la ciutat El cost considerat és de 20.000€/any. Part 
d’aquest cost està previst en altres plans com 
el PLSV.  
El cost d’aquesta acció pot variar en funció de 
si : 
- Actuació de baix cost (mobiliari urbà / 

pilones) té un cost de l’entorn de 2.000€/ 
cruïlla complerta 

- Urbanització d’una cruïlla complerta té un 
cost de l’entorn de 10.000€/cruïlla. 

El cost de construcció de guals per a vianants 
tipus 120 de peces prefabricades, adaptats 
per a PMR és de 600 €/unitat (130.800€ 
corresponent a 218 guals. 

 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Alta Ajuntament de Terrassa – GEP i Servei de 
mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

ONCE 
Diputació de Barcelona 

G1, V2, V3 
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V3 Ampliació de l’espai per a vianants 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat a peu  Extensió general de la xarxa de vianants 

2. Objectius 

• Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 
connectades 

• Crear proximitat i espai públic viu. 
• Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats. 

3. Descripció de l’actuació 

Avançar en el compliment de la normativa d’accessibilitat a tota la ciutat. Els criteris de 
priorització considerats són:  
 
• Voreres amb una amplada igual o inferior a 90 cm (actualment 65 km de la ciutat no disposen 

de voreres o bé aquestes tenen una amplada inferior a 90 cm). 
• Actuar a l’entorn immediat dels principals pols de mobilitat. Garantir, com a mínim, que el 

darrer tram disposi d’una vorera que garanteixi els criteris d’accessibilitat.  
• Actuar en cruïlles per ampliar l’espai per a vianants millorant l’espai de trobada. 

 
En tota actuació de remodelació o d’actuació sobre l’espai de vorera s’aprofitarà per millorar les 
condicions d’accessibilitat del mateix.  
 
D’altra banda, també es preveu l’ampliació de l’illa de vianants (vegeu l’acció ZA.6.). 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà El cost unitari d’ampliació d’una vorera se situa 
entorn a 200 €/m2. Es considera que com a 
mínim cal una actuació de 2.500 m2 / any 
(500.000€/any). (GEP) 
 
Low cost (mobilitat) 20.000 €/any 

 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Alta GEP + Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

- G1a, V2, V3 
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V4 Estudi de permeabilitat i capacitat viària de l’avi nguda del Vallès 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat a peu  Extensió general de la xarxa de vianants 

2. Objectius 

• Crear proximitat i espai públic viu 
• Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats 

3. Descripció de l’actuació 

Realització d’un avantprojecte de modificació transitòria per sentits direccionals a l’avinguda del 
Vallès, sense incorporar l’actuació urbanística descrita en el projecte. Aquesta actuació pot 
permetre alliberar espai per al vianant i la bicicleta, el qual es pot segregar mitjançant elements 
separadors i la senyalització corresponent. Aquesta actuació persegueix desvincular la creació 
d’un itinerari per a vianants i bicicletes de la important actuació urbanística i de reurbanització. 
L’aplicació d’aquesta actuació resulta més prioritària en el tram comprès entre el límit nord del 
nucli urbà i la carretera N-150.  
 
Aquest mateix projecte haurà d’estudiar la millora de la permeabilitat de la Riera de les Arenes. 
En aquest sentit resulta recomanable garantir el creuament de la riera com a mínim cada 500 
metres (3-4 noves passeres). 
 
Aquesta actuació està relacionada amb l’acció VM2.  
  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Av. del Vallès Estudi de 50.000€ per a la modelització i la 
proposta.  

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig-llarg termini Mitja Servei de mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Diputació de Barcelona G1a, V1b, V3 
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V5 Pla de semaforització prioritària per a vianants 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat a peu  Extensió general de la xarxa de vianants 

2. Objectius 

• Crear proximitat i espai públic viu. 
• Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats. 
• Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 

connectades. 

3. Descripció de l’actuació 

Redactar el pla de semaforització segons els criteris establerts en la memòria (apartat 8).    

Definir el programa d’implantació segons les oportunitats tècniques o disponibilitats 
econòmiques.   

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà Estudi intern 

5. Documentació gràfica de referència 

- 
 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig termini Baixa Servei de mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

- G1a, V2a 
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V6 Disseny i implantació de senyalització orientativa per a vianants 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat a peu  Informació, promoció, educació i sensibilització 

2. Objectius 

• Crear proximitat i espai públic viu. 
• Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats. 
• Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 

connectades. 
• Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, 

saludable i segura. 

3. Descripció de l’actuació 

Aquesta actuació inclou:  
 

• Millorar la senyalització del vianant a l’entorn dels accessos a les estacions de bus i 
ferrocarrils, per mitjà d’un tòtem (a curt termini) i pantalles tàctils (a mig-llarg termini). 

• Incorporar plafons que incloguin el plànol d’orientació turística, als aparcaments públics / 
privats de la ciutat. 

• Crear un mapa que representi el graf de desplaçaments a peu i el temps de trajecte entre 
els diferents punts (similar al de les línies d’autobús però indicant també la durada de 
recorregut). Es recomana ubicar-los com a mínim en places, zones verdes, rambles o 
passeigs, accessos a centres cívics i en equipaments esportius o de gran demanda.   

• Aplicatius per a smartphones (APP) per facilitar i fomentar la mobilitat no motoritzada (rutes 
saludables, rutes a les principals polaritats, rutes agradables, etc.). 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà 6.000 €. 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig – llarg termini Mitja Servei de mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

 G1a 
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V7 Realització de campanyes per fomentar els desplaçam ents a 
peu 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat a peu  Informació, promoció, educació i sensibilització 

2. Objectius 

• Crear proximitat i espai públic viu. 
• Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, 

saludable i segura 

3. Descripció de l’actuació 

Es proposa senyalitzar i difondre rutes a peu per la ciutat. A mode d’exemple, es considera 
interessant fer campanyes de promoció: 
 

• A peu al comerç (campanyes generals i especifiques entorn als principals eixos comercials).  

• A peu a l’escola. Donar continuïtat a les campanyes actuals, i realitzar-ne d’específiques 
vinculades a la implantació del projecte de camins escolars. 

• Rutes saludables (ampliar, senyalitzar i difondre les rutes saludables existents). 

• Rutes de promoció dels itineraris per a l’entorn del municipi (camins rals i anella verda).  

• Rutes de patrimoni industrial i arquitectònic. 

• Incorporar aquesta informació al web de l’ajuntament i també al portal Open Data Terrassa. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà. 10.000 €. 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini  Alta Servei de mobilitat 
 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Diputació de Barcelona Nombre de campanyes realitzades 
Grau d’impacte social 
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10.2. MOBILITAT EN BICICLETA  

 
Línia estratègica Acció 

Extensió general de 
la xarxa de bicicletes 

B1 Implantació de la xarxa d’itineraris principals 

B2 Condicionar la resta de la xarxa ciclable 

B3 Xarxa de carrils bici supramunicipals 

Aparcament 

B4 Aparcaments per a bicicletes segurs en els principals pols de mobilitat 

B5 
Aparcaments per a bicicletes d’alta capacitat a les estacions de transport 
públic (ferrocarril i bus). 

B6 Incrementar la dotació d’aparcament per a bicicletes a la via pública 

B7 Implementar el Bici-registre. 
Actuacions de 
millora de la 
intermodalitat 

B8 La bici al bus. 

Informació, 
promoció, educació i 
sensibilització 

B9 Estudiar la implantació d’un servei de bicicleta pública. 

B10 Promoció de la bicicleta elèctrica. 

B11 
Pla permanent d’oferta de cursos de conducció de bicicletes als centres 
d’educació (Ambicia't a l’Institut). 

B12 Actualitzar el Pla de promoció de l’ús de la bicicleta. 

B13 Edició de la guia de la bicicleta 

B14 Disseny i implantació de senyalització orientativa per a bicicletes 

Actuacions de 
seguretat viària 

B15 Pla de seguretat viària per a la bicicleta 
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B1 Implantació de la xarxa d’itineraris principals 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en bicicleta  Extensió general de la xarxa de bicicletes 

2. Objectius 

• Crear proximitat i espai públic viu. 
• Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats. 

3. Descripció de l’actuació 

Implantació progressiva de la xarxa d’itineraris principals com a xarxa prioritària en la 
transformació de la xarxa viària, aplicant els criteris establerts a la Memòria.  
 
El seu desplegament estarà planificat any a any en funció de la urgència d’intervenció, del cost  
d’oportunitat o disponibilitat econòmica o altres criteris que puguin establir els departaments 
responsables. L’objectiu final es tendir a completar la xarxa completa planificada.  
 
Els itineraris proposats es recullen al plànol 8.3.5, i s’haurà de prioritzar les accions de connexió 
entre carrils existents per resoldre les discontinuïtats detectades a la diagnosi. 
 
Caldrà adequar les rotondes on coincideixen carrils bici perquè es pugui efectuar tot el moviment 
giratori. Aquest és el cas de la rotonda entre el Pg. Vint-i-dos de Juliol, la carretera de Castellar, 
l’av. de Barcelona i l’av. de Jaume I. 
 
El cost de la construcció d’un carril bici segregat  en la calçada se situa entre 50   €/metre 
lineal (inclou senyalització horitzontal i vertical). 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tota la ciutat El cost de l’estudi previ: 2.500€. 
 

5. Documentació gràfica de referència 

Plànol 8.3.5, 8.3.6 i 8.3.7 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Alta Servei de mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

 G1a, B1, B1a 
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B2 Condicionar la resta de la xarxa ciclable 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en bicicleta  Extensió general de la xarxa de bicicletes 

2. Objectius 

• Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats. 
• Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 

connectades. 

3. Descripció de l’actuació 

Connectivitat de la xarxa existent i amb prioritats importants. Alguns exemples: 
• Accés al circuit BMX Les Arenes. Circulació en convivència amb el trànsit motoritzat 

seguint els sentits de circulació pels carrers Borges Blanques (anada) i Solsona 
(tornada). 

• Accés al circuit Municipal de Ciclisme. Proposta de carril bici segregat a la vorera al 
tram de l’av. Santa Eulàlia comprès entre els carrers Colom i Miró. 

• Parc Gernika (escola Roser Capdevila). Prolongació del carril bici existent al carrer 
Saragossa cap als carrils bici de l’av. Madrid i de l’av. Santa Eulàlia. 

• Accés a la zona esportiva i escola Font de l’Alba. Senyalització de la convivència amb 
el vianant pel Passatge Lluís Muncunill.  

• Illa per a vianants. Dins de l’espai d’ús exclusiu de vianants del centre es proposa 
senyalitzar la circulació en bicicleta per garantir la facilitat de circular amb aquest 
mode per aquesta zona. Es proposa concretament adaptar els carrers Raval de 
Montserrat – Sant Pere, de la Unió, Gavatxons i Cardaire. 

• Carril bici del carrer Provença. Es proposa garantir la connexió amb el carril bici de 
l’av. de Jaume I a partir de senyalitzar la convivència amb el trànsit motoritzat en els 
carrers Pintor Huguet i Poetessa Caparà seguint els sentit de circulació. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tota la ciutat El cost de l’estudi previ: 2.500€. 
 

5. Documentació gràfica de referència 

Mapa 8.3.5 i 8.3.6 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Alta Ajuntament de Terrassa 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

 G1a, G2b, B1, B1a, 
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B3 Xarxa de carrils bici supramunicipals 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en bicicleta  Extensió general de la xarxa de bicicletes 

2. Objectius 

• Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats. 
• Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 

connectades. 
• Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 

3. Descripció de l’actuació 

Instar a altres administracions per desenvolupar les rutes de connexió cap a municipis del seu 
entorn (Ullastrell, Rubí, Viladecavalls, Martorell, Vacarisses, Rellinars, Mura, Sant Cugat del 
Vallès, Sentmenat, Sant Quirze del Vallès, Sabadell...). Es proposa la construcció dels 
següents carrils bici supramunicipals:  
 

Carrils bici de prioritat alta 

• Terrassa – Sabadell, itinerari paral·lel a la carretera N-150 (amb connexió a l’Hospital 
de Terrassa).  

• Terrassa – Matadepera, amb un itinerari paral·lel a la carretera de Matadepera. 
Carrils bici de prioritat mitja 

• Terrassa – Rubí, seguint el recorregut de la carretera BP-1503. 

• Camí ral de Terrassa i Sabadell per Can Viver i Mas Canals (actualment ja és ciclable, 
caldria millorar il·luminació i senyalització). 

Carrils bici de prioritat baixa  

• Viladecavalls (millorar il·luminació i senyalització). 

• Camí ral de Terrassa a Rubí (millorar il·luminació i senyalització). 

• Sant Quirze del Vallès (millorar il·luminació i senyalització). 
 

En aquests punts de connexió entre la xarxa urbana i la supramunicipal caldrà tenir present 
tant la bicicleta com el vianant.  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el municipi Sense cost associat per l’Ajuntament.  

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Mitja Ajuntament de Terrassa, Administracions 
titulars de les vies. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Diputació de Barcelona, Generalitat de 
Catalunya  

G2b, G1a, B1, B1a 
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B4 Aparcaments per a bicicletes segurs en els principa ls pols de 
mobilitat 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en bicicleta  Aparcament 

2. Objectius 

• Crear proximitat i espai públic viu. 
• Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats. 
• Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 

connectades. 
• Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 

3. Descripció de l’actuació 

Disposar d’aparcaments segurs en els principals pols de mobilitat, bé a la via pública bé fora 
d’ella. En aquest sentit es proposa que:  

• A les escoles  habilitar un espai per aparcar les bicicletes i patinets a dins del seu recinte.  

• En les activitats econòmiques principals (amb més treballadors/es) es recomana que 
disposin d’un espai fora de la via pública tant per la plantilla com les visites  

• Als principals pols de mobilitat  es proposa que disposin d’un aparcament segur en un 
lloc accessible. Es proposa que s’incorporin aquest tipus d’aparcaments a:  

- Als centres universitaris, 
- Hospital Universitari Mútua de Terrassa, 
- Consorci Sanitari de Terrassa,  
- Grans centres comercials, 
- Tots els centres de l’Ajuntament de Terrassa amb atenció al públic,  
- Valorar la idoneïtat de disposar d’aquests aparcaments a tots els establiments 

considerats com a implantacions singulars en base al Decret 344/2006, 
- Aparcaments soterrats (tant de rotació com d’abonats).  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tots els pols de mobilitat 10.000€/any. 
 
El cost aproximat d’un aparcament segur se 
situa entre 400 i 800 €/bicicleta (segons 
models). 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent  Mitja Servei de mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

 G1a, G2b, B2 
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B5 Aparcaments per a bicicletes d’alta capacitat a les  estacions de 
transport públic (ferrocarril i bus) 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en bicicleta  Aparcament 

2. Objectius 

• Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 
connectades. 

• Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport 

3. Descripció de l’actuació 

Es proposa disposar d’aparcaments per a bicicletes tancats per garantir la seguretat de les 
bicicletes per llargues estades d’aparcament a les estacions de ferrocarril / bus. Aquests 
aparcaments han de ser còmodes, accessibles i segurs.  
 
Es recomana preveure una dotació d’espai ampliable en funció de la demanda a les 
estacions:  
• FGC – Rambla  
• FGC – Les Fonts 
• FGC – Vallparadís-Universitat  
• FGC – Estació del Nord  
• FGC – Nacions Unides  
• Renfe – Centre 
• Renfe – Est 
• Estació d’autobusos.  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Punts intermodals. 30.000€. 
 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt, mig i llarg termini Alta Ajuntament, FGC, Rodalies, DGPTT 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

FGC, RENFE, ATM G1a, G2b, B2 
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B6 Incrementar la dotació d’aparcament per a biciclete s a la via 
pública 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en bicicleta  Aparcament 

2. Objectius 

• Crear proximitat i espai públic viu. 
• Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats. 
• Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 

connectades. 
• Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport 

3. Descripció de l’actuació 

Estendre la xarxa d’aparcaments per a bicicletes per tal de garantir una cobertura complerta 
al conjunt de la població. En aquest increment en la dotació d’aparcament es prioritzarà la 
instal·lació d’aparcaments a:  

 
• Tots els equipaments públics o conjunt d’equipaments (més de cent punts).  

• Eixos comercials (carretera de Montcada, carrer d’Àngel Sallent, av. Josep 
Tarradellas, av. de l’Abat Marcet, av. de Jaume I, rambla de Francesc Macià, carretera 
de Castellar, av. Barcelona, av. de Jacquard, etc.) i centres comercials (Parc de la 
Llar, Sector comercial de Can Parellada, Sector Montserrat i Parc del Vallès).  

• Parcs més concorreguts.  

• Punts amb una pitjor cobertura territorial (amb una distància a un aparcament superior 
a 100 metres).  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el municipi 3.000 €/any. 
 
El cost d’instal·lació de barra tipus U-
invertida d'aparcament per a bicicletes és 
d’uns 100 €/unitat.  

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Mitja Ajuntament de Terrassa 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

 G1a, G2b, B2 
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B7 Implementar el Bici-registre 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en bicicleta  Aparcament 

2. Objectius 

• Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 
connectades. 

3. Descripció de l’actuació 

Desenvolupar un sistema modern i de fàcil ús que permeti registrar les bicicletes de la ciutat i 
així disposar d’un ampli registre de tot el parc.  
 
Per registrar la bicicleta es podrà optar per fer el registre via web  i introduir les dades 
identificatives de la bicicleta (incloent registre fotogràfic). També caldrà validar el registre 
acudint a diferents centres o punts habilitats (centres cívics, policia municipal, les botigues de 
venda de bicicletes que ho sol·licitin i entitats del municipi vinculades amb la bicicleta).  
 
Finalment caldrà efectuar el marcatge de les bicicletes per mitjà d’etiquetes que es fixen al 
quadre de la bicicleta. Aquestes estan fabricades amb un material de difícil destrucció i alhora 
si s’aconsegueix treure l’adhesiu deixen un marcat permanent en el quadre de la bicicleta.  
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el municipi 700 € primera remesa de kits.  

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini Mitja Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

 G1a, G2b, B2 
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B8 La bici al bus 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en bicicleta  Actuacions de millora de la intermodalitat 

2. Objectius 

• Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 
connectades. 

• Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport 

3. Descripció de l’actuació 

Estudiar la possibilitat d’implementar sistemes de càrrega de la bicicleta en el bus en les línies 
urbanes que donen cobertura a zones de baixa densitat (L5.Pla del Bon Aire - Can Trias i 
L12. Can Gonteres - C. P. de Vista Alegre).  
 
Actualment ja es permet l’accés en bicicleta plegada al conjunt de la xarxa de bus urbà. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Línies de bus que donen servei a zones de 
baixa densitat 

Vinculat al nou període concessional.  

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig - llarg termini Baixa Servei de Mobilitat  

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Generalitat de Catalunya G2b, G1a, B1, B1a, B2 
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B9 Estudiar la implantació d’un servei de bicicleta pú blica 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en bicicleta  Informació, promoció, educació i sensibilització 

2. Objectius 

• Crear proximitat i espai públic viu. 
• Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats. 
• Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 

connectades. 
• Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport 

3. Descripció de l’actuació 

Estudiar la viabilitat d’implantar de nou el servei. En tot cas aquest hauria de comptar amb:  
 

• Una ràtio molt superior del nombre de parades i cobertura territorial. Actualment 
alguns serveis en municipis de dimensions similars compten amb un nombre 
d’estacions més elevat (entre 12 i 25 punts de parada). 

• Un major nombre de bicicletes en circulació (entorn a 1 bicicleta per cada 1.000 
habitants o inferior).   

• Estudiar la viabilitat que tot o part del servei incorporés la bicicleta elèctrica.  

• Cercar fonts de finançament del servei.  

• Estudiar la viabilitat d’implantar un servei de bicicleta amb la possibilitat de vincular 
total o parcialment la nova licitació a risc i ventura de l’adjudicatari. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el municipi 10.000€ 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Llarg termini Mitja Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

 
 

 G2b, G1a, B1, B1a, B2 
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B10 Promoció de la bicicleta elèctrica 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en bicicleta  Informació, promoció, educació i 
sensibilització 

2. Objectius 

• Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, 
saludable i segura.  

• Foment de combustibles i tecnologies menys contaminants. 

3. Descripció de l’actuació 

Incorporar la promoció de la bicicleta elèctrica en un dels seus objectius i incorporar les 
següents actuacions:  
 
• En els aparcaments per a bicicletes d’alta capacitat a les estacions de ferrocarril, cal 

preveure la possibilitat d’aparcament de bicicletes elèctriques. Incorporar la possibilitat 
de disposar de consignes per guardar la bateria i punts de recàrrega de la bateria.  

 
• Preveure l’aparcament de bicicletes elèctriques en els aparcaments per a bicicletes 

segurs en els principals pols de mobilitat. 
 
• Difondre al conjunt de la població l’existència d’ajuts o subvencions.  
 
• Promoure la distribució de mercaderies o serveis a domicili per mitjà de l’ús de la 

bicicleta elèctrica. 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el municipi Campanya inclosa a l’acció B12. 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig termini Mitja Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

 G2b, G1a, B1, B1a, B2  
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B11 Pla permanent d’oferta de cursos de conducció de bi cicletes als 
centres d’educació (Ambicia't a l’Institut) 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en bicicleta  Informació, promoció, educació i 
sensibilització 

2. Objectius 

Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura.  

3. Descripció de l’actuació 

Donar continuïtat al programa Ambicia’t a l’Institut per tal d’arribar al màxim d’alumnes en les 
etapes d’educació secundària obligatòria i de 6è de primària.  
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Escoles de primària i secundària  24.000€/any  

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Alta Servei de mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

 
 

G2b, G1a, B1, B1a 

 



Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2016-2021   33 

 

 

B12 Actualitzar el Pla de promoció de l’ús de la bicicl eta 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en bicicleta  Informació, promoció, educació i 
sensibilització 

2. Objectius 

• Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, 
saludable i segura.  

3. Descripció de l’actuació 

Revisió i actualització del Pla de Promoció de l’ús de la bicicleta 2012-2013, per tal de 
continuar disposant d’un instrument estratègic per a la potenciació i el foment de l'ús de la 
bicicleta com a mitja de desplaçament quotidià a la ciutat de Terrassa. Aquesta actualització 
ha d’incidir en especial a:  
 

• La població escolar (etapes d’educació primària, secundària).  
• La comunitat universitària.  
• En la mobilitat d’accés al treball en els polígons d’activitat de la ciutat.  
• Impulsar l’ús de la bicicleta entre els treballadors/es de l’Ajuntament tant en l’accés al 

lloc treball com en la mobilitat vinculada a la jornada laboral.  
• Impulsar l’ús de la bicicleta en els serveis externalitzats de l’Ajuntament de Terrassa.  
• En les licitacions d’aquells serveis que s’hi escaigui es proposa que l’ús de la bicicleta 

en la prestació del servei s’incorpori com a criteri de puntuació.  
• Campanya general per fomentar el desplaçament en bicicleta (acció relacionada amb 

l’acció V7). 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el municipi 19.000 €. 
- Estudi: 6.000€ 
- Disseny de campanya: 3.000€. 
- Campanya: 10.000€  
 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt, mig i llarg termini Mitja Servei de Mobilitat  

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Sector privat 
 

G2b, G1a, B1, B1a, B2 
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B13 Edició de la guia de la bicicleta 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en bicicleta  Informació, promoció, educació i sensibilització 

2. Objectius 

Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura. 

3. Descripció de l’actuació 

Continuar amb la publicació de la guia de la bicicleta de la ciutat, actualitzant la informació del 
plànol i incorporant els diferents aparcaments per a bicicletes instal·lats a la ciutat.  
 
En paral·lel es proposa que tota la informació relacionada amb la bicicleta es publiqui de 
forma actualitzada al portal de dades obertes de Terrassa (http://opendata.terrassa.cat/) i 
s’incorpori també en portals de mapes col·laboratius (http://www.openstreetmap.org). 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el municipi Tècnic i 3.000 €/bianual 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Mitja Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Sector privat 
 

G2b, G1a, B1, B1a, B2 
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B14 Disseny i implantació de senyalització orientativa per a 
bicicletes 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en bicicleta  Informació, promoció, educació i sensibilització 

2. Objectius 

• Crear proximitat i espai públic viu 

• Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 

• Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 
connectades. 

3. Descripció de l’actuació 

Es proposa millorar la senyalització de les bicicletes dins de la ciutat de Terrassa. Aquesta 
actuació inclou:  
 

• Disposar d’un plafó amb tota la informació de la xarxa per a bicicletes de la ciutat als 
accessos de les estacions de bus i ferrocarrils. 

• Incorporar el plafó amb la informació de la xarxa per a bicicletes als principals equipaments 
municipals i a les grans polaritats de mobilitat de la ciutat. També es proposa que en les 
implantacions singulars es valori la necessitat d’incorporar aquests plafons.  

• Crear un mapa que representi el graf de desplaçaments en bicicleta i el temps de trajecte 
entre els diferents punts. 

• Es proposa incorporar amb algun element del mobiliari urbà que permeti relacionar el 
trajecte amb l’itinerari fixat en el plànol (vegeu acció V6). 

• Estudiar la implementació d’aplicatius (APP) per facilitar i fomentar la mobilitat en bicicleta 
(vegeu acció V6). 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà 6.000€.(inclòs a V6). 

 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig – llarg termini Mitja Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

 G2b, G1a, B1, B1a, B2 
 



36  DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS 

 

 

B15 Pla de seguretat viària per a la bicicleta 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en bicicleta  Actuacions de seguretat viària 

2. Objectius 

• Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 
connectades. 

3. Descripció de l’actuació 

Incloure un capítol específic al Pla Local de Seguretat Viària de Terrassa que inclogui:  
 

• Anàlisi i millora de punts de concentració d'accidents de bicicletes. El pla ha de fixar 
les actuacions per reduir l’accidentalitat en els punts de conflicte.  
 

• Defineixi els criteris de disseny que aporten una millor seguretat en els itineraris per a 
la bicicleta. En aquest sentit cal tenir una especial cura en aquells elements que poden 
suposar una ocupació de l’espai destinat a la bicicleta així com tenir en compte quin és 
el disseny del mobiliari urbà per tal de minimitzar el risc del ciclista. 
 

• Incrementar les actuacions de difusió d’aquest mode de desplaçament (com ja es fa a  
la Guia de la bicicleta de Terrassa) i difondre els drets i deures dels usuaris de la 
bicicleta i les normes de convivència amb la resta de modes de desplaçament.  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el municipi Cost inclòs en l’actualització VM11. 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini (2017) Mitja Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

 G2b, G1a, B1, B1a, B2 

 



Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2016-2021   37 

 

 

10.3. MOBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC 

 
Línia estratègica Codi Acció 

Incrementar l’eficiència 
del servei 

TP.1 Impulsar un procés de participació ciutadana sobre la xarxa de transport 
públic urbà 

Incrementar la velocitat 
comercial 

TP.2 Ampliar la xarxa de carrils bus 

TP.3 Millorar la velocitat comercial 

Millorar la prestació del 
servei TP.4 Millorar la gestió del servei 

Millorar l’accessibilitat del 
servei 

TP.5 Millorar l'accessibilitat a les parades 

TP.6 Millores específiques pels col·lectius amb discapacitat 

Millorar el confort i la 
informació a l'usuari 

TP.7 Millorar la informació a l’usuari 

TP.8 Millorar la comunicació amb l’usuari 

Millorar el transport 
interurbà 

TP.9 Instar a la Generalitat a millorar el servei interurbà 

TP.10 Instar a la Generalitat a canviar la zona tarifària de Terrassa 

TP.11 Reduir l’impacte del transport discrecional 

Reduir l’impacte ambiental  TP.12 Millorar la flota de transport públic 

Fomentar la intermodalitat TP.13 Fomentar la intermodalitat 

Promocionar la utilització 
del transport públic TP.14 Promoure la utilització del transport públic 
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TP.1 Impulsar un procés de participació ciutadana sobre la xarxa 
de transport públic urbà 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en  transport públic  Incrementar l’eficiència del servei  

2. Objectius 

Fer més competitiu el transport públic respecte el transport privat. 

3. Descripció de l’acció 

Impulsar un procés de de participació ciutadana sobre la xarxa de transport públic urbà per definir 
una nova xarxa de transport públic urbà a mig termini, que tingui en compte els següents 
aspectes: 

− Que eviti les superposicions de les línies. 
− Que busqui l’ortogonalitat. 
− Que no penalitzi els transbordaments (temps d’espera no dissuasius). 
− Que redueixi els intervals de pas (inferiors als 10 minuts). 
− Que consideri un espaiat adequat entre parades,  
− Que consideri la xarxa ferroviària com a part de la xarxa urbana de transport públic. 
− Que identifiqui els punts de transbordament principals de la xarxa de transport públic.. 

 
La proposta de nova xarxa ha d’aconseguir una millora de l’eficiència i l’eficàcia de la xarxa 
d’autobusos urbans de la ciutat (millorar el servei a la població sent més eficient amb els recursos 
disponibles). 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa 10.000 € procés participatiu. 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini Alta Servei de Mobilitat. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, operador del servei, Diputació de 
Barcelona 

Existència/ No existència 
Velocitat comercial TPU 
Número usuaris TPU 
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TP.2 Ampliar la xarxa de carrils bus 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en transport públic  Incrementar la velocitat comer cial  

2. Objectius 

- Fer més competitiu el transport públic respecte el transport privat. 

3. Descripció de l’acció 

L’ampliació de la xarxa de carrils bus es proposa als següents itineraris: 
− Avinguda Josep Tarradellas en ambdós sentits.  
− Crta. Martorell en ambdós sentits.  
− Pg. 22 Juliol (sentit oest) entre l’estació del Nord i Rambla.  
− Pg. 22 Juliol (sentit oest) entre Pl. de la Dona i Estació del Nord.  
− Crta. Castellar (sentit sud) al nord de Pl. de la Dona.  
− Crta. Castellar (sentit sud) entre Pl. de la Dona i Jacquard.  
− Av. Jacquard – Pl. Dr. Robert (sentit oest) .  
− Crta. Montcada (sentit oest) entre Av. Vallès i Pl. Països Catalans.  

 
El cost d’ampliació del carril bus: 10.000 m x 38 €/m = 380.800 € 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa Estudi definició millores de la xarxa: 
10.000€ 
 5. Documentació gràfica de referència 

Plànol 8.4 1 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig-llarg termini Alta Servei de Mobilitat. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local Km carril bus 
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TP.3 Millorar la velocitat comercial 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en transport públic  Incrementar la velocitat comercial  

2. Objectius 

Fer més competitiu el transport públic respecte el transport privat. 

3. Descripció de l’acció 

Per millorar la velocitat comercial tant important és actuar sobre el temps de circulació de 
l’autobús com sobre el temps destinat a les parades. 
 
- Pel que fa al temps de circulació, a banda de les millores en els recorreguts de les línies de 

l’acció TP.1 de reestructura de la xarxa, cal establir criteris de priorització semafòrica per tal 
de determinar quina cruïlla necessita una intervenció més urgent en funció del tipus de vies o 
les característiques d’aquestes.  

 
- Pel que fa al temps destinat a les parades, cal implementar sistemes per agilitzar l’accés dels 

usuaris als vehicles, com per exemple permetre l’accés a través de totes les portes, instal·lar 
una segona validadora o reduir el nombre d’usuaris que utilitzen el bitllet senzill per evitar el 
temps de pagament del bitllet a bord del vehicle. També caldrà instal·lar parades dobles allà 
on es detecti que els vehicles han d’esperar freqüentment la sortida d’un altre vehicle per 
poder accedir a la parada. 

 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa 5.000 €/any. 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Alta Servei de Mobilitat. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta  

Local, operadors del transport, Diputació de 
Barcelona 

Velocitat comercial TPU 
 

 
 



Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2016-2021   41 

 

 

TP.4 Millorar la gestió del servei 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en transport públic  Millorar la prestació del servei  

2. Objectius 

- Fer més competitiu el transport públic respecte el transport privat. 
- Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 
connectades. 

3. Descripció de l’acció 

Les següents mesures van destinades a la millora en la gestió: 
- Implantació d’un nou Sistema d’Ajuda a l’Explotació (SAE) que incorpori més 

funcionalitats que l’actual i permeti millorar la informació a l’usuari. 
- Millorar la comunicació entre la web, l’App i el sistema ZEUS.  
- Dotar de PDA a tots els mecànics, inspectors i conductors per tal de millorar la 

comunicació entre els diferents agents que intervenen en l’operació del servei.  
- Implementar una nova plataforma de gestió del servei que permeti millorar les 

comunicacions entre l’operador del transport públic i el titular del servei.  
- Realitzar estudis de matrius origen i destinació dels viatgers cada 3 anys.  
- Establir un pla de control de frau on s’estableixin els criteris i actuacions per tal de 

controlar el frau al transport públic.  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa Vinculat al nou període concessional 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Alta Servei de Mobilitat. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, operadors del transport, Diputació de 
Barcelona 

Velocitat comercial 
Nombre d’usuaris de TPU 
Índex satisfacció clients 
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TP.5 Millorar l’accessibilitat a les parades 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en transport públic  Millorar l’accessibilitat del servei  

2. Objectius 

Fer més competitiu el transport públic respecte el transport privat. 
Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben connectades. 

3. Descripció de l’acció 

Elaboració d’un estudi d’accessibilitat de la totalitat de parades de la xarxa per millorar i adaptar 
les parades que es detectin que tenen una accessibilitat deficient. Algunes de les actuacions a 
executar podrien ser les següents: ampliació de voreres, supressió d’obstacles, construcció de 
plataformes d’accés a l’autobús i construcció de guals als passos de vianants de l’entorn 
immediat de la parada, entre d’altres. 
 
Planificar la seva millora segons els resultats obtinguts i recursos disponibles.  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa 8.000€. 
Vinculat al nou període concessional 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt, mig i llarg termini Alta Servei de Mobilitat. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, operadors del transport, Diputació de 
Barcelona 
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TP.6 Millores específiques pels col·lectius amb discapac itat 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en transport públic  Millorar l’accessibilitat del servei  

2. Objectius 

- Aconseguir una mobilitat socialment equitativa  
- Fer més competitiu el transport públic respecte el transport privat. 
- Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 
connectades. 

3. Descripció de l’acció 

Instal·lar doble rampa als vehicles que actualment no en disposen i que els vehicles nous 
estiguin dotats amb aquest sistema.  
 
Per a discapacitats visuals: instal·lar altaveus als 65 busos de la flota municipal a partir dels 
quals es mencioni la mateixa informació que apareix a les pantalles. També en els panells 
d’informació variable a les principals parades. 
 
Altres mesures que es proposen són l’adaptació de la web i l’app a persones amb discapacitat 
visual i l’ampliació de l’app per indicar amb les persones amb dificultat de visió a quina línia 
correspon el vehicle que s’acosta a la parada. 

D’altra banda, i pel que fa al servei de taxi, es proposa potenciar l’augment de llicències de 
vehicles accessibles. Segons dades de l’any 2010, tan sols 4 de les 96 llicències de taxis 
concedides a la ciutat de Terrassa corresponien a vehicles adaptats. Es proposa augmentar-ne 
la proporció ja sigui concedint-ne de noves o bé renovant amb criteris d’accessibilitat els vehicles 
que ja en disposin.   

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa Vinculat al nou període concessional 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Mitja Nova concessió del TPU. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, operadors del transport, Diputació de 
Barcelona 
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TP.7 Millorar la informació a l’usuari 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en transport públic  Millorar el confort i la informació a l’usuari  

2. Objectius 

- Fer més competitiu el transport públic respecte el transport privat. 
- Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben connectades 
- Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable 
i segura.  

3. Descripció de l’acció 

Es llisten les accions contemplades per millorar el servei sota aquesta perspectiva de l’usuari: 
 

- Instal·lació de nous Panells d’Informació Variable (PIV). Una primera actuació consistiria 
en instal·lar 25 nous panells a les parades de major afluència d’usuaris.  

- Pantalles TFT a tots els autobusos. 
- Millores en la pàgina web, major oferta d’idiomes i adaptades a discapacitats. 
- App informació mobilitat a l’usuari. 
- Revisar i ampliar les funcions de l’Oficina de Mobilitat.  
- Incorporació de la informació a el servei a Google Maps. 
- Incorporar codis QR a totes les parades. 
- Estendre el servei de Wi-Fi gratuït a tota la xarxa de bus urbà.  

 

Costos previstos:  
PIUs a les parades del bus urbà: 5.000€ x 25 parades= 125.000€ 
Pantalles TFT els 65 autobusos: 4.000€ 
Instal·lació de punts wi-fi: 50€ x 398 punts= 19.900€ 
PDA’s a treballadors dels servei: 60€ PDA x 100 unitats= 6.000€ 
Aplicació informàtica online de gestió de les reclamacions: no té un sobrecost, ho poden realitzar 
els serveis informàtics de l’Ajuntament   

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa 125.000€.  
Vinculat al nou període concessional 
 
 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent  Alta Servei de Mobilitat. Operadors responsables de 
cada un dels serveis de transport. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, operadors responsables de cada un 
dels serveis, Generalitat de Catalunya, 
Diputació de Barcelona 

Existència/no existència 
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TP.8 Millorar la comunicació amb l’usuari 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en transport públic  Millorar la confortabilitat i la informació a 
l’usuari 

2. Objectius 

- Fer més competitiu el transport públic respecte el transport privat. 
- Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben connectades 
- Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable 
i segura. 

3. Descripció de l’actuació 

- Millorar el sistema de resolució de les reclamacions: es proposa establir un temps màxim de 
resposta de 10 dies i un sistema d’avaluació del grau de satisfacció del client amb la resposta 
atorgada per l’operador.  
 
- Crear un formulari online on els usuaris del transport públic urbà puguin presentar les seves 
reclamacions en cas d’una incidència i complimentar l’aplicació per a dispositius mòbils amb un 
indicador, en el qual el client valora el grau de satisfacció del servei. 
 
- Dinàmiques de grup amb els usuaris: es proposa la realització de dinàmiques de grup entre 
usuaris del transport públic amb una periodicitat trimestral. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa Vinculat al nou període concessional 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig-llarg termini Alta Nova concessió TPU 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, operadors del transport, Diputació de 
Barcelona 
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TP.9 Instar a la Generalitat a millorar el servei interu rbà 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en transport públic  Millorar el transport interurbà  

2. Objectius 

Fer més competitiu el transport públic respecte el transport privat. 
Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 

3. Descripció de l’acció 

Sol·licitar a la Generalitat les següents millores en el servei interurbà de transport públic: 
 
- Es proposa estudiar la modificació del seu recorregut de l’e2, de manera que l’entrada a 

Barcelona s’efectuï a través de la Diagonal transcorrent pel corredor del Baix Llobregat.  
 
- Es proposa dur a terme un estudi sobre la viabilitat d’establir serveis exprés amb Sabadell 

que siguin complementaris a l’oferta actual i a la xarxa de ferrocarril, dotant d’una millor 
accessibilitat interurbana les dues ciutats. 

 
- També es proposa sol·licitar a la Generalitat la possibilitat que el mateix operador del servei 

urbà de Terrassa realitzi serveis interurbans.  
 
- Una altra via que cal sol·licitar a la Generalitat és que s’estudiï en detall si seria convenient, 

eficient i eficaç el trasllat de l’actual estació d’autobusos a l’estació del Nord. 
 
- Execució de les infraestructures recollides en el planejament, concretament de l’estació de 

Can Boada (Renfe) planificada en el PDI vigent. També es sol·licita que en el PDI s’inclogui 
la planificació de l’estació sud dels FGC de Terrassa, situada al barri del segle XX. 

 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa Sense cost associat per l’Ajuntament. 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Mitja Ajuntament de Terrassa, Ajuntament de 
Barcelona, Ajuntament de Sabadell, 
Direcció general de transport de la 
Generalitat, operadors de transport públic 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Generalitat de Catalunya, operadors del servei  
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TP.10 Instar a la Generalitat a canviar la zona tarifària  de Terrassa 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en transport públic  Millorar el transport interurbà  

2. Objectius 

Fer més competitiu el transport públic respecte el transport privat. 
Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport 

3. Descripció de l’acció 

Realitzar una instància a la Generalitat de Catalunya per tal de redefinir la zona tarifària de 
l’Autoritat del Transport Metropolità (ATM) passant de la zona 3C a la 2C. 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa Sense cost associat per l’Ajuntament. 

5. Documentació gràfica de referència 

 
Actualment Terrassa pertany a la zona tarifària 3C de l’ATM. Font: 
atm.cat 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Alta Direcció general de transport de la 
Generalitat, ATM 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Generalitat de Catalunya, operadors del servei  
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TP.11 Reduir l’impacte del transport discrecional 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobili tat en transport públic  Millorar el transport interurbà  

2. Objectius 

Fer més competitiu el transport col·lectiu respecte el transport privat. 

3. Descripció de l’acció 

Habilitació d’espais per l’encotxament i desencotxament propers als principals atractius o focus 
turístics de Terrassa, com per exemple en les proximitats al Museu de la Ciència i la Tècnica, al 
Parc de Vallparadís, la zona universitària o al Parc Audiovisual de Catalunya. Aquesta actuació 
suposaria un major confort pels usuaris a l’hora accedir a aquests punts així com una millora en 
la seguretat viària. 
 
La tipologia d’estacionament seleccionada pot variar en funció de les condicions de la via i la 
trama urbana: 
 
- En espais amples (on els conductors puguin desenvolupar les maniobres d’aparcament sense 
gaires problemes) es proposa acondicionar l’entorn a l’aparcament en semibateria inversa, per 
tal de maximitzar la seguretat viària. 
 
- En els trams o carrers on les condicions no permetin la creació d’aparcament per autobusos en 
semibateria inversa, es proposa l’estacionament en cordó. 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa 500€. 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig termini Baixa Servei de Mobilitat. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, operadors turístics que es beneficiïn de 
l’actuació  

Nombre de places de bus en zones 
turístiques. 
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TP.12 Millorar la flota de transport públic 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en transport públic  Reduir l’impacte ambiental del transport 
públic  

2. Objectius 

Fer més competitiu el transport col·lectiu respecte el transport privat. 

3. Descripció de l’actuació 

Es planteja l’adquisició de 6 vehicles híbrid i 9 vehicles dièsel Euro VI en una primera compra 
que s’efectuaria entre el 2016 i 2017. Per anys successius es proposa una renovació progressiva 
de 5 vehicles cada any, amb el màxim nombre de vehicles híbrids o elèctrics, si l'experiència 
pròpia o d’altres explotacions minimitza els inconvenients indicats anteriorment. 
 
Es proposa també fomentar la renovació del parc de vehicles de taxis incorporant 
progressivament vehicles que utilitzin combustibles i/o tecnologies alternatives: gas natural, 
híbrids, elèctrics, ... 
 
 
320.000 € x 5 / any 
4,42M€ (compra 2016). 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa  10.82M€ 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Alta Servei de Mobilitat. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, operador del servei, Generalitat de 
Catalunya. 

Nombre d’autobusos híbrids de la flota 
municipal. 
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TP.13 Fomentar la intermodalitat 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en transport públic  Fomentar la  intermodalitat  

2. Objectius 

Fer més competitiu el transport públic respecte el transport privat. 
Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 

3. Descripció de l’acció 

Per tal d’afavorir la intermodalitat dels usuaris del transport públic es proposen les següents 
accions:  
 
- Crear una taula de treball entre administracions per a fomentar la intermodalitat. 
- Senyalitzar els intercanviadors en superfície. 
- Localitzar aparcaments tancats per a bicicletes en les estacions de TPC (acció B5). 
- Estudiar la implantació de sistemes de transport de bicicletes en els autobusos.  
- Preveure la localització de flota Car-Sharing en els P&R (per exemple, en els 

aparcaments d’FGC de Vallparadís i Nacions Unides) 
- Vincular l’aparcament de les estacions de tren a l’ús del transport públic. 

 
Preus : 
Senyalització en els intercanviadors: 
4 punts de connexió x 3.000€ (senyalització vertical i horitzontal)= 12.000€ 
Aparcaments per a bicicletes en les estacions: 
15.000€ (aparcament tancat i segur) x 4 estacions= 60.000€ 
Sistema de transport de bicicletes en autobús: 7.000€/unitat. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa cost inclòs a altres accions 
 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Alta Servei de Mobilitat, Generalitat de 
Catalunya, Diputacions, altres òrgans de 
govern a escala local, Autoritat de 
Transport Metropolità 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Terrassa, operador del transport, Diputació de 
Barcelona 

% desplaçaments autobús - tren 
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TP.14 Promoure la utilització del transport públic  

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en transport públic  Promoure la utilització del transport públic  

2. Objectius 

- Fer més competitiu el transport públic respecte el transport privat. 
- Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable 
i segura.  

3. Descripció de l’actuació 

- Elaboració d’un Pla que promocioni l’ús dels serveis de transport públic de Terrassa. 
 
- Modernització dels logos o marques del transport públic del municipi de Terrassa. 

 
- Estratègia de presència a les xarxes socials: Facebook, Instagram, Twitter, YouTube i Bloc.. 

 
- Treballar en la sinèrgia per a la implantació de la T-Mobilitat i incrementar el nombre de serveis 

de mobilitat que s’integrin en aquest servei. Es proposa la realització d’un estudi de la política 
tarifària implantada, actualment, al municipi per determinar la viabilitat d’implantar amb la nova 
tipologia tarifària de la T-Mobilitat, altres tipologies com ara la T-blanca, la T-25 o bé 
bonificacions per l’ús del transport, per a col·lectius determinats o per hores.  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Catalunya, Terrassa i àrea de ATM Pla de promoció del transport públic: 
100.000€/any 
 5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Alta Generalitat de Catalunya, Diputacions, altres 
òrgans de govern a escala local, Autoritat de 
Transport Metropolità 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Terrassa, operador del transport, Diputació de 
Barcelona 

Número usuaris TPU 
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10.4. MOBILITAT EN VEHICLE MOTORITZAT PRIVAT  

 
Línia estratègica  Codi Acció 

Millora de la xarxa viària 

VM.1 Pla de transformació funcional de la xarxa viària 

VM.2 Millora de la connectivitat entre els accessos i la xarxa primària  

VM.3 Revisió del Pla de senyalització d'orientació de la xarxa primària 

Informació, promoció, 
educació i 
sensibilització 

VM.4 Incrementar el mapa continu de trànsit  

VM.5 Incrementar la informació del temps de recorregut  

VM.6 Estudi d’implantació d’un sistema de Car-sharing 

VM.7 Incentivar el vehicle compartit (car-pooling) 

VM.8 Xarxa de punts de càrrega per a vehicles més nets 

VM.9 Pla d'impuls del vehicle elèctric 

VM.10 Promoure les tècniques de conducció eficient 

Actuacions de seguretat 
viària 

VM.11 Implantar el Pla local de seguretat viària referit al vehicle motoritzat 

Seguretat urbana 
VM.12 Redacció d'un protocol d’evacuació davant contingències civils o 

naturals 

VM.13 Definir rutes de transport de matèries perilloses  

Planificació urbana VM.14 Supressió del Vial de Llevant 

Reducció impacte 
ambiental 

VM.15 Reduir el límits de velocitat en vies interurbanes 

VM.16 Reduir el nivell acústic de les vies amb superació de soroll 
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VM.1 Pla de transformació funcional de la xarxa viària  

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en veh icle privat  Millora de la xarxa viària  

2. Objectius 

Evitar la sobreprotecció de l’automòbil. 

Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats. 

3. Descripció de l’actuació 

Identificar clarament la jerarquització viària i establir els 
elements de transformació necessaris que facin que 
l’usuari pugui identificar clarament quin és l’ús esperat.  

 
Per a la xarxa principal es proposa una velocitat 
màxima de 50 Km/h, mentre que a la resta de carrers 
de la xarxa secundària la velocitat màxima hauria seria 
de 30km/h. 
 
La imatge mostra de forma orientativa els canvis de 
jerarquia que proposa el pla. Els carrers indicats en 
vermell passarien a formar part de la xarxa secundària 
de circulació.  
 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tota la ciutat  11.000€-  
 

5. Documentació gràfica de referència 

Plànol 8.1.1 , 8.1.2, 8.2.1, 8.2.2 
 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt-mig termini  Alta Servei de Mobilitat. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta  

Local Existent / No existent 
 



54  DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS 

 

 

VM.2 Millora de la connectivitat entre els accessos i la  xarxa 
primària 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en vehicle privat  Millora de la xarxa primària  

2. Objectius 

Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport 

3. Descripció de l’actuació 

Es proposen les següents actuacions viàries per reduir la circulació de vehicles pel centre de la 
ciutat i resoldre millor la mobilitat interior de la ciutat de llarga distància:  

• El nus , previst al POUM, que possibiliti la connexió entre l’autopista i el sistema de 
rondes de Terrassa , desvinculant la Rambleta del Pare Alegre de la funció actual de via 
principal d’accés a Terrassa des de l’autopista.  

• Per tal de configurar una veritable porta d’accés a la ciutat des del sud, serà convenient que 
la Ronda de Ponent  també hi connecti i que tingui d’una secció de 2 carrils per sentit al llarg 
de tot el traçat i que disposi d’espai destinat a vianants i bicicletes. 

• Es proposa realitzar un estudi de trànsit específic a la Ronda del Vallès  que tingui per 
objecte analitzar la reconversió d’aquesta via a sentit únic, per cada marge de la riera, que 
permeti nivells de servei adequats a les necessitats.. 

D’altra banda, s’insta a la Generalitat a reestablir la gratuïtat del peatge de Les Fonts per a tot el 
Sistema Urbà de Terrassa. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Accés sud a Terrassa  Estudi Ronda Ponent: 40.000 € 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig-llarg termini Alta Servei de Mobilitat, Generalitat (DGC), 
l’Estat (Ministeri de Foment), Privats 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, Generalitat, MIFO, Privats Existent / No existent 
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VM.3 Revisió del Pla de senyalització d’orientació de la  xarxa 
primària 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en vehicle privat  Millora de la xarxa primària  

2. Objectius 

- Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben 
connectades 

3. Descripció de l’actuació 

Es proposa fer una revisió de la senyalització urbana d’orientació del municipi posant especial 
atenció en els següents aspectes: 

− Senyalització a la xarxa viària primària des dels accessos principals i des de la xarxa primària 
cap a les vies interurbanes. 

− Senyalització cap als P&R per tal de fomentar la intermodalitat. 

− Senyalització cap als aparcaments. 

− Senyalització dels itineraris més convenients pels vehicles pesants, de manera que només 
aquells que hagin de dur a terme activitats de càrrega i descàrrega dins del nucli urbà utilitzin 
la xarxa viaria local. La resta es canalitzaran a través de la xarxa primària. 

Es proposa ampliar els sistemes de senyalització dinàmica amb informació en temps real 
orientada als conductors sobre l’estat d’ocupació dels P&R o el temps previst d’accés en vehicle 
privat a determinats punts de referencia de la xarxa primària de circulació, actualment no 
informats. Això permet una millor planificació d’itineraris per part del conductor. 

 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

 Revisió del Pla: 12.000 €/any 
Inversió pendent de pressupost 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini Alta Servei de Mobilitat,  

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, Diputació Existent / No existent 
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VM.4 Incrementar el mapa continu de trànsit 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en vehicle privat  Informació, promoció, educació i 
sensibilització 

2. Objectius 

Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura.  

3. Descripció de l’actuació 

Es proposa incrementar el nombre de quilòmetres del mapa continu de trànsit tant a la xarxa 
d’accessos i vies interurbanes (especialment la B-40), com a la xarxa primària, principalment a 
l’Av. del Vallès, la Ronda de Ponent i passeig del Vint-i-dos de juliol. 

 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Xarxa d’accessos i vies interurbanes, i xarxa 
primària 

3.000 € 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig termini Baixa  Servei de Mobilitat,  

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

 Existent / No existent 
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VM.5 Incrementar la informació del temps de recorregut 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en vehicle privat  Informació, promoció, educació i 
sensibilització 

2. Objectius 

- Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable 
i segura.  
- Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 

3. Descripció de l’actuació 

Es proposa: 

• Completar amb nous sensors bluetooth l’anella de circulació interior configurada per les 
avingudes:  Barcelona, Jaume I, Abat Marcet i Josep Tarradellas i Ronda de ponent. 

• Afegir 3 nous panells d’informació variable a av Glòries Catalanes, Ctra Castellar i ctra 
Rellinars. 

 

Preus: 
1 sensor bluetooth: 3.000€  
Manteniment: 175€/any/punt 
 
Proposta: 3.000€ x 8 sensors= 24.000€ (inversió) 

Manteniment (any)= 8 sensors x 175 €/sensor= 1.400€/any 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa  28.200€. (inversió i manteniment) 
 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig-llarg termini Baixa  Servei de Mobilitat. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, empresa concessionària del manteniment 
dels semàfors de Terrassa.  

Punts de control bluetooth a la xarxa urbana 
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VM.6 Estudi d’implantació d’un sistema de Car-sharing 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en vehicle privat  Informació, promoció, educació i 
sensibilització 

2. Objectius 

Foment de sistemes de transport, combustibles i tecnologies menys contaminants. 

3. Descripció de l’actuació                                                      

Desenvolupar el Car-sharing a Terrassa. Es proposa iniciar contactes amb les empreses que 
podrien gestionar el servei, estudiar els punts d’aparcament idonis (aparcaments públic, places 
d’estacionament en calçada, aparcaments d’alguns equipaments, estacions ferroviàries i 
d’autobusos, etc.) i realitzar campanyes per afavorir el seu ús. 
 
D’altra banda, també caldrà estudiar la utilització d’aquest servei com a substitució progressiva  
dels vehicles de la flota municipal, subjecte a les necessitats del servei i prèvia reserva per part 
dels treballadors municipals. Això permetria reduir la flota municipal de vehicles. 
 
Es tracta d’una actuació vinculada a la mesura 10 del PMQA. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa  Estudi de viabilitat econòmica: 3.000€. 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini Mitja Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, ICAEN, Empreses especialitzades 
(Avancar, Socialcar...) 

Existent / No existent 
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VM.7 Incentivar el vehicle compartit (car-pooling) 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en vehicle privat  Informació, promoció, educació i  
sensibilització 

2. Objectius 

Foment de sistemes de transport, combustibles i tecnologies menys contaminants. 

3. Descripció de l’actuació 

- Fer campanyes i promocions de difusió. 
 

- Identificar possibles empreses o zones generadores de mobilitat que poguessin iniciar 
aquest servei i mostrar-se a la resta com a exemple,  amb actuacions com: 
• la creació de places d’aparcament per a vehicles d’alta ocupació,  
• la definició de punts de recollida de passatgers,  
• la utilització d’espais d’empresa (espais virtuals, taulell d’anuncis, etc.) per posar en 

contacte les persones interessades. 
 
- Aplicar mesures com les promogudes al Pla Director de Mobilitat per tal d’incrementar 

l’ocupació del vehicle privat. Una de les mesures proposades és “Promoure l’aparcament 
amb prioritat per als vehicles amb alta ocupació, tant en els aparcaments de les empreses 
pels empleats que es desplacin en cotxe compartit, com als centre universitaris, hospitalaris i 
esportius, com en grans esdeveniments generadors d’alta mobilitat puntual.” 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Es proposa que s’iniciï amb els centres adscrits a 
l’UPC (vegeu l’experiència realitzada a Girona:  
http://www.fesedit.cat ) i posteriorment estendre-
ho al conjunt de la població.   

3.000€ (preu de compartir.org) 
 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt-mig-llarg termini Baixa Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, Empreses especialitzades (Car-pooling) VP4 
Existent / No existent 
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VM.8 Xarxa de punts de recàrrega per a vehicles més nets  

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en vehicle privat  Informació, promoció, educació i 
sensibilització 

2. Objectius 

Foment de sistemes de transport, combustibles i tecnologies menys contaminants. 

3. Descripció de l’actuació                                                        

- Ampliar la xarxa de punts de recàrrega dels vehicles elèctrics als aparcaments públics, 
connectant els punts de recarrega en xarxa i vinculant la proposta al projecte de identitat 
mòbil (targeta ciutadana virtual). Caldrà trobar d’un gestor extern que pugui realitzar la 
inversió i en faci la gestió. 
 

- Facilitar la instal·lació de sortidors de biocarburants i de gas natural a les estacions de servei. 
 

- Instar als propietaris de centres comercials del municipi que instal·lin punts de recàrrega si 
disposen d’una àmplia oferta de places d’aparcament. 
 

- En el cas que s’instal·lin dins del municipi alguna instal·lació qualificada com a implantació 
singular segons el Decret 344/2006, de regulació dels estudis d'avaluació de la mobilitat 
generada, l’Ajuntament valorarà la idoneïtat de que aquest disposi de punts de recàrrega. 
 

- Establir un sistema de monitoratge en els punts de recàrrega instal·lats per l’Ajuntament.  
 
Aquesta actuació està vinculada a la mesura 01 del PMQA. 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa  Punt de càrrega normal: 3.000€ (3,7KW) 
Punt de càrrega semi-ràpid: 9.000€ (11-
20KW) 
Punt de càrrega ràpid: 30.000€ (50KW) 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt-mig-llarg termini Alta Servei de Medi Ambient 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, Diputació de Barcelona, privats. Nombre de punts de càrrega per vehicles 
elèctrics 

 
 
 
 
 



Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2016-2021   61 

 

VM.9 Pla d’impuls del vehicle elèctric 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en vehicle privat  Informació, promoció, educació i 
sensibilització 

2. Objectius 

Foment de sistemes de transport, combustibles i tecnologies menys contaminants. 

3. Descripció de l’actuació                                      

Actuacions que es podrien realitzar per afavorir el canvi tecnològic dels vehicles motoritzats són: 
 
- la bonificacions als impostos de circulació dels vehicles menys contaminants de nova 

matriculació durant un temps determinat. Actualment ja estan operatives aquestes 
bonificacions en l’impost de circulació. 

- tarifació municipal de l’aparcament del carrer en funció del potencial contaminador dels 
vehicles 

- establir un percentatge determinat de vehicles de la flota municipal que hauran de ser “nets” 
al 2021. 

Pel que fa a la bicicleta, es proposa incorporar la promoció de la bicicleta elèctrica amb les 
següents actuacions:  

 
- En els aparcaments per a bicicletes d’alta capacitat a les estacions de ferrocarril, cal 

preveure la possibilitat d’aparcament de bicicletes elèctriques. Incorporar la possibilitat de 
disposar de guixetes per guardar la bateria i punts de recàrrega de la bateria.  

- En els aparcaments per a bicicletes segurs en els principals pols de mobilitat, cal preveure la 
possibilitat d’aparcament de bicicletes elèctriques  

- Difondre al conjunt de la població l’existència d’ajuts o subvencions.  
- Promoure la distribució de mercaderies o serveis a domicili per mitjà de l’ús de la bicicleta 

elèctrica  
 
Es tracta d’actuacions vinculades a les mesures 01, 02 i 03 del PMQA. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa  Pla d’impuls del vehicle elèctric: 10.000€ 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt-mig-llarg termini Mitja Servei de Medi Ambient 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, Diputació de Barcelona Existent / No existent 
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VM10 Promoure les tècniques de conducció eficient  

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en vehicle privat  Informació, promoció, educació ...  

2. Objectius 

Foment de sistemes de transport, combustibles i tecnologies menys contaminants. 
Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura.  

3. Descripció de l’actuació                                                    

Impulsar una estratègia per a difondre la conducció eficient que abasti:  
 
- Difondre les bones pràctiques relacionades amb la conducció eficient al conjunt de la 

població.  
 

- Incorporar els conceptes bàsics de la conducció eficient a les prop de 30 autoescoles de 
Terrassa.  
 

- Promoure que les empreses facin formació de conducció eficient (aprofitant la Fundació 
Tripartita o bé subvencions d’altres organismes).  
 

- Difondre aquestes tècniques al conjunt de la plantilla de l’Ajuntament de Terrassa.  
 

- Realitzar cursos de conducció eficient entre aquells treballadors/es de l’Ajuntament que 
compten amb una major mobilitat associada a la seva jornada laboral.  
 

- Exigir la realització d’un programa de formació en relació a la conducció eficient en aquells 
serveis externalitzats per l’Ajuntament de Terrassa (almenys en aquells que comportin una 
mobilitat associada). 

 
Actuació vinculada a la mesura 04 del PMQA. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tota la ciutat 2.000€/any 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Mitja Ajuntament de Terrassa. Servei de 
mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta  

Generalitat de Catalunya, IDAE  
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VM.11 Implantar el Pla local de seguretat viària  

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en vehicle privat  Actuacions de seguretat viària  

2. Objectius 

Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben connectades. 

3. Descripció de l’actuació 

Implantació del Pla de seguretat viària de Terrassa un cop estigui aprovat definitivament: 
 
Les actuacions vinculades al vehicle motoritzat són: 
 
1. Minimitzar el trànsit motoritzat als estrets carrers del centre i eliminar totalment el trànsit de 

pas de la zona pacificada. 
2. Establir una anella que envolta la zona pacificada per remarcar aquesta zona de la resta del 

municipi.  
3. En àrees d’activitat comercial densa: 

o Estudi dels sentits de circulació per dissuadir el trànsit de pas.  
o Implementar indicadors de perill per informar als conductors de les característiques de la 

zona.  
 

La proposta 1 del PLSV es desenvolupa en el conjunt d’accions del camp d’actuació 7.- El 
disseny i paisatge urbà, la pacificació del trànsit i les zones ambientals. La proposta 2 es 
desenvolupa en la proposta ZA2 (del camp d’actuació 7). La proposta 3 l’estudi dels sentits de 
circulació per dissuadir el trànsit de pas s’ha de tenir en compte al desenvolupar les mesures de 
pacificació de trànsit (ZA3, ZA4, ZA10). Per a la implementació d’indicadors de perill s’haurà de 
tenir en compte alhora de redactar el Pla de senyalització d’orientació (actuació VM.3). 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa  El cost correspon a les actuacions 
esmentades. 
Actualització del PLSV al 2016 (2017-2019): 
10.000 € 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Alta Ajuntament de Terrassa. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Servei Català de trànsit Dades d’accidentalitat 
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VM.12 Redacció d'un protocol d’evacuació davant contingèn cies 
civils o naturals  

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en vehic le privat  Seguretat urbana  

2. Objectius 

Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben connectades  

3. Descripció de l’actuació 

Redactar i preveure un protocol d’actuació dels serveis municipals d’utilització de les xarxes 
viàries o modes de transport davant de potencials riscos tecnològics (industrials), antròpics o 
contingències naturals (riuades, nevades, etc.), seguint les fases següents: . 
 
- Establir els riscos tecnològics, antròpics  o naturals potencials més probables. 
- Definir i preveure mecanismes de coordinació entre departaments o entitats implicades.  
- Redactar els protocols d’actuació i gestió de les xarxes viàries o de T. Públic. 
- Implantar el document. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà Redacció i implantació del protocol: 4.000 € 
 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig-llarg termini Mitja Protecció Civil 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local Existent / No existent 

 



Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2016-2021   65 

 

 

VM.13 Definir rutes de transport de matèries perilloses  

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en vehicle privat  Seguretat urbana  

2. Objectius 

Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben connectades  

3. Descripció de l’actuació 

- Establir els materials perillosos que accedeixen o surten de Terrassa.  
- Definir els comportament climatològics que incideixen amb major freqüència a Terrassa. 

(vents dominants, temperatures..). 
- Definir les rutes i horaris. 
- Establir el grau d’incidència potencial i rutes amb menor risc. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà 3.000€ 
 

5. Documentació gràfica de referència 

-  

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig-llarg termini Mitja Protecció civil, policia municipal i 
activitats 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la 
proposta 

 Existent / No existent 
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VM.14 Supressió del Vial de Llevant del POUM  

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en vehicle privat  Planificació Urbana  

2. Objectius 

Evitar la sobreprotecció de l’automòbil. 

3. Descripció de l’actuació 

Realitzar les accions administratives necessàries per tal d’eliminar la proposta de construcció del 
denominat Vial de Llevant aprovada en el POUM de Terrassa (text refós de 2003). 

El maig de 2015 ha estat redactat un primer informe justificatiu d’aquesta mesura. Caldria portar 
a terme l’acció final de modificació del POUM vigent.  
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Vial de Llevant Gestions administratives 

5. Documentació gràfica de referència 

POUM 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt-mig termini Mitja Serveis de Mobilitat i Urbanisme 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la 
proposta 

 Existent / No existent 
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VM 15. Reduir els límits de velocitat en vies interurbanes  

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en vehicle privat  Reducció impacte ambiental  

2. Objectius 

Evitar la sobreprotecció de l’automòbil. 

3. Descripció de l’actuació                                               

Establir un límit de velocitat més baix que el que correspon la xarxa interurbana en els accessos 
a Terrassa o quan aquesta transcorre pròxima a una zona habitada.  
 
Es proposa introduir una regulació variable de la velocitat a les autopistes C-58 i C-16, en el pas 
pel terme municipal de Terrassa i en especial en la proximitat de la Maurina i del Roc Blanc, per 
tal de gestionar la velocitat màxima en funció dels nivells de contaminació existents. 

Actuació vinculada a la mesura 09 del PMQA 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Vies interurbanes d’accés immediat a Terrassa Gestions administratives 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Mitja Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

 Existent / No existent 
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VM 16. Reduir el nivell acústic de les vies amb superació de soroll 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Mobilitat en vehicle privat  Reducció impacte ambiental  

2. Objectius 

Evitar la sobreprotecció de l’automòbil. 

3. Descripció de l’actuació 

- Coordinar les accions de la mesura de creació del mapa acústic per tal de representar un 
indicador permanent de qualitat acústica associada a la mobilitat. Aquesta acció estaria  
relacionada amb els protocols d’elaboració dels indicadors de seguiment permanents de la 
informació.   

- Elaborar una diagnosi dels motius que indueixen segons el mapa acústic a superar els nivells 
recomanats, per tal de valorar la incidència de la mobilitat en els resultats. 

- Elaborar i executar accions específiques que ajudin a la reducció del soroll en el punts de 
major incidència, d’acord amb les directrius del PMU.  

- Executar com a mínim un pla específic per a la reducció del soroll cada any. (2015-18). 
 
Actuació vinculada al pla de reducció de soroll.  
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

 Estudis de reducció acústica: 10.000€ 

5. Documentació gràfica de referència 

Figures 5.5 i 5.6 de la memòria: superacions dels 
nivells d’immissió en franja diürna i nocturna, 
respectivament. 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini Alta Servei de medi ambient  

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la 
proposta 

 Existent / No existent 
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10.5. APARCAMENT  

 
Línia estratègica  Codi Acció 

Regulació integral de 
l'espai públic viari 

AP.1 Implantació i regulació integral de l’estacionament al quadrat 
central 

AP.2 Implantació i regulació integral de l’estacionament a la corona 
adjacent 

AP.3 Implantació i regulació integral de l’estacionament a la resta de 
carrers de Terrassa 

AP.4 Tarificació municipal de l’aparcament del carrer en funció del 
potencial contaminador dels vehicles. 

Millores del model 
integrat d'estacionament 

AP.5 Utilització eficient dels park&ride de la ciutat 

AP.6 Potenciar l’ús dels aparcaments públics fora de calçada 

AP.7 Implantació d'aparcaments per a motocicletes en calçades  

AP.8 Pagament de l’estacionament regulat en superfície 

AP.9 Pla d'aparcament de vehicles pesants 

Planificació AP.10 Revisar i donar compliment a la planificació urbanística en relació 
a les reserves d’aparcament 
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AP.1 Implantació i regulació integral de l’estacionament  al quadrat 
central  

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Aparcament de vehicles motorit zats Regulació integral de l’espai públic viari  

2. Objectius 

Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 
Evitar la sobreprotecció de l’automòbil. 

3. Descripció de l’actuació 

L’acció consisteix en regular tota la oferta d’aparcament en calçada de l’àmbit central de la ciutat, 
distribuint els espais segons diferents tipus d’usuaris i oferint diferents horaris i tarifes en funció 
de les necessitats. Previ a la decisió de la implantació, caldrà realitzar un anàlisi de viabilitat 
econòmica i tècnica del projecte. Aquesta anàlisi contemplarà: 

- Anàlisi previ de l’oferta potencial d’espai públic que es pot destinar a l’aparcament 
regulat, un cop eliminat l’espai necessari per efectuar altres actuacions de millora de les 
xarxes no motoritzades.  

- Anàlisi de la demanda potencial. 
- Identificació i localització de places segons les diferents tipologies d’aparcament 

(segons necessitats de protecció): zona Blava, zona Mixta, C/D ,motos i bicicletes, 
places PMR.  

- Disseny de la senyalització vertical i horitzontal. 
- Preveure els sistemes de pagament i control previstos segons la tipologia assignada.  
- Establir els horaris i tarifes de regulació segons tipologies d’aparcament i usuaris. 
- Realitzar un càlcul econòmic-financer de despeses i ingressos potencials segons 

diferents escenaris.  
Una vegada aprovat el projecte que inclou la regulació de l’aparcament integral, les noves tarifes 
i els sistemes de pagament i control, caldrà la implantació efectiva del nou model d’aparcament. 
En aquest sentit caldrà:  

- Realitzar una campanya de comunicació prèvia i posterior a la implantació. 
- Implantar els mecanismes de gestió i control (formació de personal). 
- Implantar la senyalització vertical i horitzontal requerida. 

Establir un procés de seguiment de la resposta dels usuaris en les primeres setmanes 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Quadrant central (Centre i part est del barri 
de Ca N’Aurell) 

1.500€ 
Total accions AP1-AP4 + ZA2: 4.500 Aj + 4.500 
Dipu  

5. Documentació gràfica de referència 

Plànol 8.5.1 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini Alta Servei de Mobilitat. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local A1, A2, A3, A4, A5 
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AP.2 Implantació i regulació integral de l’estacionament  a la 
corona adjacent 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Aparcament de vehicles motoritzats  Regulació integral de l’espai públic viari  

2. Objectius 

Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 
Evitar la sobreprotecció de l’automòbil. 

3. Descripció de l’actuació 

Realitzar un procés similar al del quadrat central per tal de protegir el residents tot i que aquesta 
pressió anirà minvant a mesura que la distància al centre disminueixi.  
 
S’haurà de valorar l’extensió d’aquesta corona en funció del grau de pressió o si els associacions 
veïnals demanen la seva implantació.  
 
La major distància al centre farà que les regulacions de temps màxim d’estacionament siguin 
majors i les tarifes menors, seguint el model de la ciutat de Graz (Àustria). 
 
En el cas de Terrassa, els dos barris inclosos en aquesta corona on es detecta dèficit 
infraestructural d’aparcament residencial són l’Antic Poble de Sant Pere i Plaça Catalunya / 
Escola Industrial. 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Àmbit de la corona adjacent al quadrat central  1.500€ 
Total accions AP1-AP4 + ZA2: 4.500 Aj + 
4.500 Dipu 5. Documentació gràfica de referència 

Plànol 8.5.1 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini Mitjana Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local A1- A5 
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AP.3 Implantació i regulació integral de l’estacionament  a la resta 
de carrers 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Aparcament de vehicles motoritzats  Regulació i ntegral de l’espai públic viari  

2. Objectius 

Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 
Evitar la sobreprotecció de l’automòbil. 

3. Descripció de l’actuació 

Un cop realitzades les actuacions AP.1 i AP.2 (referides a la implantació de l’aparcament regulat 
al quadrat central i la primera corona) es planteja una possible implantació de regulació integral 
en algun barri, en el cas que fos una reclamació de l’associació del barri o que determinats 
conflictes reiterats d’aparcament (indisciplina) aconsellessin la seva implantació per tal de 
protegir les necessitats dels residents.  
 
En general, en aquests àmbit es proposa mantenir l’estacionament lliure, amb alguns sectors de 
major densitat comercial regulats amb zona blava, tal com ja s’està fent actualment i alhora 
s’introdueix una nova modalitat de reserva, anomenada àrea exprés , que permeti que alguns 
trams de carrers amb densitat comercial puguin satisfer les seves necessitats d’aparcament per 
a clients, entenent que no és viable la implantació de zona blava perquè l’àmbit de regulació és 
molt petit. 
 
Àrea exprés:  es localitzen en zones amb activitat comercial i allunyades de l’oferta de zona 
blava, fet que impossibilita les parades de curta durada per fer compres o gestions ràpides. 
S’habilitarien per fomentar la rotació dels vehicles en aquests àmbits limitant el temps 
d’estacionament a 15/30 minuts. 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Carrers fora del quadrat central i de la primera 
corona. 

1.500€ 
Total accions AP1-AP4 + ZA2: 4.500 Aj + 
4.500 Dipu 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini Mitjana Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local A1 a A5 
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AP.4 Tarificació municipal de l’aparcament regulat en fu nció del 
potencial contaminador dels vehicles. 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Aparcament de vehicles motoritzats  Regulació integral de l’espai públic viari  

2. Objectius 

Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 
Evitar la sobreprotecció de l’automòbil. 

3. Descripció de l’actuació 

Es definiran tarifes de les zones d’aparcament regulades en funció de les emissions de 
contaminants dels vehicles. La identificació dels vehicles es farà d’acord amb el sistema de 
classificació de vehicles segons el seu potencial contaminador. Aquesta classificació està 
prevista en el Plan Aire de Ministeri d’Agricultura, Alimentació i Medi Ambient d’Espanya que 
hauria d’estar executat l’any 2014 i implementat l’any 2015.  

Com a prioritats s’han d’incloure aquells carrers amb congestió o intensitat de trànsit elevada i 
amb població a menys de 50 m d’aquestes vies.  

Aquesta actuació es obligatòria per a tots els municipis de més de 100.000 habitants, com és el 
cas de Terrassa, ubicats dins les zones de protecció especial declarades pel decret 226/2006, de 
23 de maig i l’acord COV/82/2012, de 31 de juliol.  

La mesura s’ha d’implantar gradualment. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tots els àmbits que disposin de places 
d’aparcament regulades amb tarifes. 

1.500€ 
Total accions AP1-AP4 + ZA2: 4.500 Aj + 
4.500 Dipu 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini Alta Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local A1 a A5 
 



74  DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS 

 

 

AP.5 Utilització eficient dels park&ride de la ciutat 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Aparcament de vehicles motoritzats  Millores del m odel integrat 
d’estacionament 

2. Objectius 

Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 
Evitar la sobreprotecció de l’automòbil. 

3. Descripció de l’actuació 

Es proposa vincular l’aparcament de les 3 estacions de tren més perifèriques a la ciutat (les 
Fonts, Terrassa Est i Nacions Unides ) a l’ús del transport públic i integrar el pagament a 
traves de la nova T-mobilitat.  
 
Caldrà estudiar la introducció d’un sistema de regulació d’accés que permeti diferenciar a 
usuaris de l’aparcament que són alhora usuaris del tren, de la resta d’usuaris. També caldria 
d’establir bonificacions a vehicles poc contaminants i, a ser possible, a vehicles d’alta 
ocupació i a usuaris de sistemes de car-sharing. 
 
D’altra banda, els aparcaments han de gaudir progressivament de noves funcionalitats i 
serveis com són un sistema de senyalització variable que aporti informació a l’usuari sobre el 
seu estat d’ocupació, i també informació web i per mitjà d’aplicatius que, a banda d’informar de 
totes les seves característiques, inclogui consells sobre com arribar-hi, informació sobre l’estat 
de la xarxa viària i que inclogui la possibilitat de reservar plaça. 
 
També es proposa preveure la localització de flota car-sharing en tots els aparcaments de les 
estacions i habilitar aparcaments tancats per a bicis dins les estacions de tren, o en el cas de 
l’estació central d’intercanvi (Terrassa nord), fer-ho en superfície. 
 
Caldrà instar a la Generalitat per possibilitar el pagament de serveis complementaris a la 
mobilitat a través de la T-mobilitat a curt termini.  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

P&R Les Fonts, Terrassa Est, Nacions Unides 4.000€. 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt-mig termini Alta Servei de Mobilitat, operadors de transport 
públic FGC i Renfe 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

FGC i Renfe Existent / No existent 
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AP.6 Potenciar l’ús dels aparcaments públics fora de cal çada  

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Aparcament de vehicles motoritzats  Millores del model integr at 
d’estacionament 

2. Objectius 

Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 
Evitar la sobreprotecció de l’automòbil. 

3. Descripció de l’actuació 

Per tal de fomentar l’ús dels aparcaments públics de rotació es proposa la creació d’un grup de 
treball, amb els responsables dels aparcaments públics de la ciutat, per establir una política de 
projecció futura dels preus que situï la zona blava per sobre de les tarifes dels aparcaments 
públics, de manera que resulti més atractiu, a nivell econòmic, estacionar en un aparcament 
públic que en la calçada. 
 
Es vol aconseguir que l’any 2021 els estacionaments en aparcaments soterrats tinguin un preu 
inferior que en les places de zona blava en estades superiors a 1 hora. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Aparcaments municipals públics  Intern 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent  Mitja Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, ICAEN, IDAE Preu/hora de l’aparcament en calçada i fora 
de calçada. 
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AP.7 Implantació d’aparcaments per a motocicletes en cal çada 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Aparcament de vehicles motoritzats  Millores del model integ rat 
d’estacionament 

2. Objectius 

Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 
Evitar la sobreprotecció de l’automòbil. 

3. Descripció de l’actuació 

Incrementar en 140 el nombre de places per a motocicletes en aquells punts de la xarxa viària on  
les amplades de vorera no permeten l’estacionament de motos, especialment als districtes 4, 5 i 
6 en les seves proximitats al perímetre de la ZUAP. L’actuació consistiria en transformar places 
d’aparcament lliure per a turismes en places per a motocicletes, en zones on es detectin casos 
d’indisciplina associats a un dèficit d’oferta. 
 
Preus: 
Cost senyalització plaça moto: 50€ 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa  3.000€/any 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Baixa Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local  Nombre de places per a motocicletes en 
calçada 
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AP.8 Pagament de l’estacionament regulat en calçada 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Aparcament de vehicles motoritzats  Millores del model integrat 
d’estacionament 

2. Objectius 

Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 
Evitar la sobreprotecció de l’automòbil. 

3. Descripció de l’actuació 

Es proposa implantar el sistema de pagament per mòbil en la zona blava de Terrassa a través 
d’una aplicació per a smartphones. Aquest sistema de pagament permet abonar el temps 
d’aparcament sense necessitat d'anar al parquímetre, així com renovar el temps d'aparcament 
des de qualsevol lloc i pagar únicament pels minuts reals utilitzats pel servei. Es tracta d'un 
mètode de pagament alternatiu, opcional i voluntari que coexistirà en paral·lel al sistema 
tradicional de parquímetres a les zones blaves.  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa  Desenvolupament de l’aplicació, 
senyalització i publicació del nou sistema: 
18.000 € (dades de l’ApparB, de Barcelona) 
 
 
 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt-mig termini Alta Servei de Mobilitat, Egarvia 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, Diputació de Barcelona, Generalitat de 
Catalunya  

Existent / No existent 
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AP.9 Pla d’aparcament de vehicles pesants 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Aparcament de vehicles motoritzats  Millores del model integrat 
d’estacionament 

2. Objectius 

Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 

3. Descripció de l’actuació 

Elaboració  d’un Pla d’aparcament pel conjunt del municipi que permeti localitzar llocs segurs per 
a l’estacionament de vehicles pesants. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa  Redacció Pla d’aparcaments: 12.000€ 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig termini Mitja Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, Diputació de Barcelona  Existent / No existent 
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AP.10 Revisar i donar compliment a la planificació urbaní stica en 
relació a les reserves d’aparcament 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Aparcament  Planificació  

2. Objectius 

Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben connectades. 
Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 
Evitar la sobreprotecció de l’automòbil. 
Millorar l’eficiència i l’eficàcia de la DUM. 

3. Descripció de l’actuació 

Es proposa que en la revisió del POUM de Terrassa s’incorpori l’aspecte de la dotació de places 
de bicicleta als edificis, malgrat que l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada que l’acompanyi 
ja tractarà aquest aspecte determinant una reserva mínima, tal i com s’especifica en el Decret 
344/2006. Així mateix, també es proposa que en la seva revisió es consideri la possibilitat de 
limitar a la baixa les places d’aparcament exigides en el planejament vigent 

D’altra banda, es proposa també donar compliment a les directrius del POUM, del Decret 
344/2006 i de les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) en els aspectes que afecten a les 
necessitats de la DUM, principalment pel que fa a les reserves d’espais per a les operacions de 
càrrega i descàrrega i magatzem per les superfícies comercials. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa Estudi intern. 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig termini Mitja Ajuntament de Terrassa 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la 
proposta 

Local Existent / No existent 
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10.6. GESTIÓ DE LA MOBILITAT  

 
Línia estratègica  Codi Acció 

Normativa GM.1 Redacció i aprovació de l’ordenança integrada de mobilitat  

Accés als pols de 
mobilitat 

GM.2 Impulsar el projecte de camins escolars.  

GM.3 Promoció del cotxe compartit en zones industrials  

GM.4 Promoció d’iniciatives de mobilitat col·laborativa 

GM.5 Promoció dels Plans de Desplaçament de Empresa (PDE) i dels centres 
generadors de mobilitat  

Informació, 
promoció, educació i 
sensibilització 

GM.6 Creació de l'Observatori de la Mobilitat 

GM.7 Màrqueting personalitzat a determinats col·lectius 

GM.8 Difusió d’iniciatives vinculades amb la mobilitat amb baixes emissions 

GM.9 Incorporar la informació pública de mobilitat al portal Open Data 
Terrassa. 

GM.10 Participació a la setmana de la mobilitat sostenible 

GM.11 Difondre les bones pràctiques de mobilitat sostenible  

GM.12 Estudi de la viabilitat tècnica, econòmica i interès social del projecte “Via 
d’Egara” 

 GM.13 Instar a l’Hospital de Terrassa a prendre mesures per millorar la mobilitat 
generada pel recinte 
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GM.1 Redacció i aprovació de l’ordenança integrada de mo bilitat 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Gestió de la Mobilitat  Normativa  

2. Objectius 

Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura. 

3. Descripció de l’actuació 

Es redactarà una ordenança que integri el conjunt de modes de transport, inclosos aquells que 
no estan considerats actualment a la ordenança. Per tant, l’ordenança hauria d’integrar els 
aspectes següents. 
 

• Vianants 
• Bicicleta i vehicles lleugers 
• Vehicles especials  
• Reglament de viatgers de bus 
• Gestió de mercaderies  
• Ordenança de circulació i aparcament de vehicles pesants i matèries perilloses 

 
Totes aquestes ordenances han d’estar estructurades en un document únic, i una ordenança 
fiscal associada, relativa a taxes, tarifes o sancions, sotmès a revisió periòdica, segons es 
determini als protocols de seguiment.  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà 18.000 € 
 

5. Documentació gràfica de referència 

-  

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini Mitja Servei de mobilitat / Servei d’Hisenda i 
serveis generals / Policia /Serveis Jurídics 
de l’Ajuntament. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

 Existent / No existent 
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GM.2 Impulsar el projecte de camins escolars 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Gestió de la Mobilitat  Accés als pols de mobilitat  

2. Objectius 

Crear proximitat i espai públic viu. 
Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura. 

3. Descripció de l’actuació 

 
Es vol continuar l’actuació impulsada per l’Ajuntament de Terrassa (de millora i pacificació dels 
accessos a les escoles) i impulsar el projecte de camins escolars, en què es recomana: 
 

• Identificar els itineraris corresponents a camins escolars.  
• Detectar punts de manca de seguretat per part dels alumnes i principals punts crítics que 

minven l’autonomia dels alumnes en el recorregut a peu.  
• Senyalització de l’itinerari.  
• Estendre les mesures més enllà de l’entorn de l’escola.  
• Majors mesures de protecció de l’itinerari. 
• Treballar l’autonomia dels alumnes (participació de pares, comerços, etc.).  
• Campanyes de sensibilització. 
• Si s’escau evitar la coincidència de l’hora de c/d de mercaderies amb les hores d’entrada / 

sortida de l’escola. 
• Ajudar en la implantació del projecte a AMPAS i escoles (bus a peu o altres). 

Es proposa iniciar aquesta actuació a mode de prova pilot en una escola o conjunt d’escoles 
ubicades properes entre si, i posteriorment obrir la possibilitat d’implantar aquest estudi en les 
diferents escoles que es vulguin adherir. Cal destacar que Terrassa compta amb 34 centres 
d’educació primària públics i 22 de concertats, i 12 centres d’educació secundària públics i 16 de 
concertats (la majoria també compten amb la fase d’educació primària).  

Cal buscar sinèrgies amb les respectives comunitats escolars i es recomana iniciar el projecte 
amb aquelles escoles que mostrin un interès especial i siguin proactives durant totes les fases 
del projecte. 
 
Aquesta acció que enllaça amb l’acció 26 del PMQA de Terrassa  i la EL31. Promoció camins 
escolars del PAMQA de la Generalitat. 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà. 4.000€/escola. Previst una escola/any.  
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GM.2 Impulsar el projecte de camins escolars 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Mitja Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Diputació de Barcelona  
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GM.3 Promoció del cotxe compartit en zones industrials 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Gestió de la Mobilitat  Accés als pols de mobilitat  

2. Objectius 

Foment de sistemes de transport, combustibles i tecnologies menys contaminants. 

3. Descripció de l’actuació 

Fer promoció de l’ús del cotxe compartit (Car-pooling) per accedir al lloc de treball o analitzar 
diverses alternatives pot reduir sensiblement aquesta demanda, especialment als polígons 
industrials amb entitat gestores comuns o empreses amb molts treballadors.  

En aquest sentit l’acció ha de consistir en:  

1) Estudiar la possibilitat de crear una plataforma digital per compartir cotxe i promocionar-la des 
dels organismes responsables de la gestió dels Polígons, ja sigui per al conjunt de Terrassa o bé 
dirigida a grups d’usuaris concrets (polígons industrials específics, empreses, etc.).  

2) Divulgar les iniciatives privades que ofereixen serveis on-line de cotxe compartit perquè siguin 
les pròpies empreses les que aprofitin la iniciativa que més els hi convingui. 

3) Estudiar la possibilitat de crear una mínima infraestructura de punts de trobada. Es recomana 
establir un sistema per tal de disposar d’informació per fer el seguiment d’utilització.  

Aquesta utilització pot venir incentivada amb aparcaments reservats per les empreses o en 
millors condicions (proximitat)  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà Inclòs a VM7. 
 

5. Documentació gràfica de referència 

Sistema de vehicle compartit en el transport al 
treball a Zona de Nantes 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Baixa Servei de Mobilitat  

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

 - Existent / No existent 
- Núm. d’usuaris adscrits  
- Núm. usuaris diaris/mensuals  
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GM.4 Promoció d’iniciatives de mobilitat col·laborativa 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Gestió de la M obilitat  Accés als pols de mobilitat  

2. Objectius 

Foment de sistemes de transport, combustibles i tecnologies menys contaminants. 

3. Descripció de l’actuació 

Existeixen diferents alternatives de mobilitat col·laborativa relacionada amb el vehicle privat que 
poden ser analitzades i, si s’escau, promocionades, per tal de racionalitzar l’ús del vehicle privat:  
 
- Car-sharing:  consisteix en flotes de vehicles que poden ser llogats per temps per diferents 
persones que estan abonats al servei. Amb orígens i destins controlats (generalment 
aparcaments públics). També és anomenat cotxe multiusuari i és un sistema de mobilitat que 
consisteix en una empresa o organització que gestiona una flota d'automòbils, amb un sistema 
semblant al lloguer de vehicles tradicional i els posa a disposició dels seus abonats (des d'una 
hora fins a diversos dies). Aquests sistema també es pot desenvolupar en flotes  de vehicles 
d’empresa entre un conjunt d treballadors, en comptes de  disposar de vehicles personalitzats.  
 
• Car-pooling : Actualment, l’ocupació mitjana dels vehicles se situa en l’1,3 persones/vehicle 
en els desplaçaments interns i en 1,1 persones/vehicle en els desplaçaments de connexió. Es 
considera més efectiu que sigui des dels Plans de Desplaçaments d’Empresa (PDE) o des dels 
plans de mobilitat de centres generadors de mobilitat des d’on es fomenti aquesta iniciativa ja 
sigui proposant la creació de places d’aparcament per a vehicles d’alta ocupació, definint punts 
de recollida de passatgers, utilitzant espais d’empresa (espais virtuals, taulell d’anuncis, etc.) per 
posar en contacte les persones interessades, ... 
 
- Places d’aparcament compartides . Espai d’aparcament privat que en horari diürn pot ser 

posat a disposició de privats. D’aquesta manera es pot treure places d’aparcament en calçada, 
aportat espai públic viari per a altres usos.  

 
Caldrà observar com evolucionen aquest sistemes i determinar si cal el paper actiu de 
l’administració per impulsar-les.  
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà Sense cost associat. Es preveu promocionar-ho 

a través dels mitjans propis i xarxes de 

l’ajuntament. 5. Documentació gràfica de referència 

Alguns sistemes de Car Pooling existents:  
- Bla bla bla Car (www.blablacar.es) 

- Compartir (http://compartir.org/) 

- http://www.viajamosjuntos.com/ 

- https://amovens.com/ 
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GM.4 Promoció d’iniciatives de mobilitat col·laborativa 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Baixa Servei de mobilitat  

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, ICAEN, IDAE, Empreses especialitzades 
(Avancar, Socialcar) 

Km anuals realitzats en Car-sharing  
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GM.5 Promoció dels Plans de Desplaçament d'Empresa (PDE)  i 
dels centres generadors de mobilitat 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Gestió de la Mobilitat  Accés als pols de mobilitat  

2. Objectius 

Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura. 

3. Descripció de l’actuació 

Generar mecanismes que impulsin i promoguin a empreses i polígons industrials a la redacció i 
implantació d’un PDE. Aquests mecanismes poden ser:  
- Jornada informativa per a les empreses sobre els beneficis propis i fiscals de fer PDE, 

amb la col·laboració i suport de l’Ajuntament en la redacció dels propis plans, en la 
recerca de finançament, en l’aplicació de mesures concretes, etc. 

- Beneficis fiscals o operatius (desplegament de mercaderia) pel fet d’estar desenvolupant 
un PDE.  

 
Els PDE es poden fer per a empreses soles amb una cert nombre de treballadors, o per a un 
conjunt de microempreses dins d’un polígon industrial, amb un organisme coordinador.  
 
Es pot fer una jornada participativa on es tracti aquest tema, conjuntament també amb aspectes 
de distribució de mercaderies.  
 
Preus: 
3.000 euros(fulletons) + 1.000 euros jornada participativa als polígons industrials. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà 4.000€/cada 3 anys. 

5. Documentació gràfica de referència 

Cas de jornada realitzada a Zona Franca 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig - llarg termini Mitja Servei de mobilitat / promoció Ajuntament 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

ICAEN Realitzat / no realitzat 
Núm.  d’empreses del total potencial amb 
PDE realitzat  
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GM.6 Creació de l'Observatori de la Mobilitat 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Gestió de la Mobili tat Informació, promoció, educació i 
sensibilització 

2. Objectius 

Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura. 

3. Descripció de l’actuació 

L’Acció consisteix en crear l’Observatori, i publicar-ne la informació a dins de la web de Mobilitat 
de Terrassa tot establint els continguts i formats de presentació al públic.  
 
L’Observatori ha de presentar l’evolució dels Indicadors de mobilitat, recollits segons els protocol 
establerts, i per al càlcul dels quals estaran previstos recursos en les accions de seguiment.  
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà - Costos d’edició internalitzat dins els costos 
de manteniment de la web de Mobilitat.  
 5. Documentació gràfica de referència 

Observatori de la Mobilitat. GENCAT 
http://mobilitat.gencat.cat/ca/temes/observatori_de
_la_mobilitat/Observatori de Barcelona 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig termini Mitja Servei de mobilitat  

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Interna Existent / No existent 
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GM.7 Màrqueting personalitzat a determinats col·lectius 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Gestió de la Mobilitat  Informació, promoció, educació i 
sensibilització  

2. Objectius 

Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura. 
Aconseguir una mobilitat socialment equitativa.  

3. Descripció de l’actuació 

Aquesta acció fa referència a facilitar la integració a població nouvinguda o persones amb 
riscs d’exclusió, residents a Terrassa, a través de realitzar sessions informatives periòdiques 
on s’expliquin les xarxes i oportunitats de mobilitat existents, els drets i obligacions del seu ús, 
els beneficis dins del context de mobilitat sostenible que persegueix el municipi, i les 
possibilitats d’aprofitament dels modes de transport públic o altres alternatives.  

 
• Crear diferents tipus de material informatiu i sessions informatives o formatives 

accessibles. Tanmateix, es pot valorar la possibilitat de crear material informatiu per 
lliurar a les persones que s’empadronin a Terrassa.  

• Aquest material o les sessions informatives podrien estar traduïts en els idiomes 
majoritaris, sobretot per a persones immigrants amb risc d’exclusió.  

• Aquesta informació formaria part d’un panell d’informació general que Terrassa ja té 
prevista, per exemple a dins de la seva seu electrònica (pàgina web de l’Ajuntament).  

• Incloure la informació a dins de programes de benvinguda ja existents de nous 
residents al municipi. 

 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà - Cost creació materials i traducció. 3.000€ 
 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Llarg termini Mitja Servei de mobilitat / Àrea serveis social 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Ajuntament Terrassa Existent / No existent 
Persones apuntades o informades 
Núm.  jornades realitzades 
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GM.8 Difusió d'iniciatives vinculades amb la mobilitat d e baixes 
emissions 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Gestió de la Mobilitat  Informació, promoció, educació i 
sensibilització  

2. Objectius 

Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura. 

3. Descripció de l’actuació 

Donar a conèixer a empreses o ciutadans diferents iniciatives lligades a mobilitat de baixes 
emissions per tal de promoure el canvi tecnològic, en especial dels vehicles motoritzats. 

- Crear dins de la web de Mobilitat un apartat específic d’informació relatiu a la infraestructura 
disponible a Terrassa (punts de càrrega elèctrica, etc..) o exemples de bones pràctiques 
(ICAEN) i subvencions o ajuts disponibles per a empreses que fomentin i promoguin la 
transformació tecnològica dels vehicles motoritzats de baixes emissions. 

- Promoure alguna jornada o debat, per exemple, durant la setmana de la mobilitat sostenible, 
amb temes que puguin tenir relació amb l’eficiència energètica i que tracti els avenços en 
aquest temes.  

- Oportunitat també per anar difonent el projecte de la ZUAP i els avenços aconseguits en 
matèria de reducció de l’índex de contaminació ambiental.  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà 2.000 €/any 
 

5. Documentació gràfica de referència 

ICAEN, Jornades Zona Franca 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Mitjana Serveis de Mobilitat i Medi Ambient  

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

 Realitzat /  No realitzat  
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GM.9 Incorporar la informació pública de mobilitat al po rtal Open 
Data Terrassa  

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Gestió de la Mobilitat  Informació, promoció, educ ació i 
sensibilització  

2. Objectius 

Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura. 

3. Descripció de l’actuació 

El febrer de 2013 es va posar en marxa el portal de dades obertes de l’Ajuntament de Terrassa 
(Open Data Terrassa). La publicació de la informació pública en obert i en format utilitzable per a 
la població, resulta un instrument clau per potenciar la informació al ciutadà i alhora esdevenir la 
font d’informació bàsica per a la creació d’aplicatius web amb informació actualitzada.  

Actualment el portal de dades obertes de Terrassa ja disposa d’informació relacionada amb la 
mobilitat, si bé aprofitant la realització del PMU pot ser un impuls per incorporar el màxim de 
dades i amb la màxima utilitat pels ciutadans, com per exemple:  
 

• Aparcaments per a bicicletes i carrils bici 
• Línies i parades del transport urbà i interurbà 
• Sentit de circulació i horaris del transport urbà 
• Aparcaments per a vehicles (i si es disposa ocupació i tarifes dels mateixos) 
• Estat actual del trànsit rodat i punts de major accidentalitat 
• Punts de recàrrega per vehicle elèctric. 

De forma complementària es pot incentivar la realització d’aplicatius per part de privats amb la 
informació disponible en el portal de dades obertes.  

Es pot crear un protocol per tal de traslladar de manera periòdica o instantània la informació de 
mobilitat obtinguda per diferents fonts, sistemes automatitzats o de seguiment periòdic al porta 
Open data per tal de democratitzar la informació i  facilitar la creació d’iniciatives que promoguin 
la mobilitat sostenible.  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà Assumit internament. 
 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Alta Servei de Mobilitat / Servei de Tecnologia i 
Sistemes d’Informació 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Despeses internes Existent / No existent 
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GM.10 Participació a la setmana de la mobilitat sostenibl e  

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Gestió de la Mobilitat  Informació, promoció, educació i 
sensibilització  

2. Objectius 

Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura.  

Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura.  

Mantenir la realització de la Setmana de la Mobilitat Sostenible i Segura.  

Així mateix, es proposa incorporar una visió més holística, i que realitzi una visió de la mobilitat 
sostenible tenint en compte les seves externalitats (consum de sòl, contaminació acústica, 
contaminació atmosfèrica, consum energètic...). 

Aprofitar la Setmana Europea de la Mobilitat sostenible per a:  

- Informar del conceptes del PMU i les accions a realitzar.  

- Difondre totes les actuacions desenvolupades i el resultats.  

- Generar debats públic de temes d’interès per tal de involucrar a la població o entitats socials i 
disposar de recepció sobre l’acceptació de les accions iniciades. 

- Realitzar accions puntuals de difusió de nous serveis o infraestructures: eixos prioritaris de 
modes no motoritzats.  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà Tècnic i organitzatiu i 10.000€/any 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Mitja Servei de mobilitat  

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Cost intern o Promotors privats  
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GM.11 Difondre les bones pràctiques de mobilitat sostenib le 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Gestió de la Mobilitat  Informació, promoció, educació i 
sensibilització  

2. Objectius 

Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura.  

3. Descripció de l’actuació 

Mantenir la difusió de les bones pràctiques de mobilitat sostenible al través dels diferents 
instruments que ja disposa el Servei de mobilitat de l’Ajuntament de Terrassa.Els més rellevants 
són:  
 

• Web de l’Ajuntament de Terrassa (secció de mobilitat i transports) 
• Web del Pla de Mobilitat de Terrassa 
• L’Oficina de Mobilitat de Terrassa. 
• El canal de twitter Servei de Mobilitat de l'Ajuntament de Terrassa (@trsmobilitat), i altres 

xarxes socials de l’Ajuntament. 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tota la ciutat Tècnic i organitzatiu, assumit internament. 

 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Baixa Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 
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GM.12 Estudi de la viabilitat tècnica, econòmica i interè s social del 
projecte “Via d’Egara”. 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Gestió de la Mobilitat  Informació, promoció, educació i 
sensibilització  

2. Objectius 

Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura.  

3. Descripció de l’actuació 

Avançar en la implantació del projecte Via Egara  i iniciar-lo a mode de prova pilot. En funció 
dels resultats d’aquesta prova es pot fixar la seva periodicitat, horaris i activitats a realitzar. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

pg. 22 de Juliol i Rambla d’Egara.  30.000 €/dia de funcionament de la Via 
d’Egara. 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig termini Mitja Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Generalitat de Catalunya  
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GM.13 Estudi de la viabilitat tècnica, econòmica i interè s social del 
projecte “Via d’Egara”. 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Gestió de la Mobilitat  Informació, promoció, educació i 
sensibilització  

2. Objectius 

Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura.  

3. Descripció de l’actuació 

S’instarà al Consorci de l’Hospital de Terrassa a la implementació de mesures que afavoreixin 
els desplaçaments a peu, en bicicleta i en transport públic. En aquest sentit algunes de les 
actuacions més rellevants serien:  

• Facilitar la connexió a peu tant dins en el recorregut d’accés com dins de la pròpia 
parcel·la.  

•  Facilitar la connexió en bicicleta tant dins en el recorregut d’accés com dins de la 
pròpia parcel·la, així com disposar d’una dotació d’aparcament per a bicicletes segura, 
suficient i gratuïta.  

• Millorar la connexió en transport públic tant per als treballadors com per a les visites 
(horaris, freqüències, etc.).  

• Implantar una política tarifària i la regulació de l’aparcament propi, que s’adapti en 
major mesura a les necessitats dels usuaris. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Hospital de Terrassa  Tècnic i organitzatiu, assumit internament 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig termini Mitja Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Generalitat de Catalunya, Consorci Hospital de 
Terrassa 

- 
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10.7. DISSENY I PAISATGE URBÀ, PACIFICACIÓ DEL TRÀN SIT I 
ZONES AMBIENTALS 

 

Línia estratègica codi Acció 

ZUAP. Pacificació i 
regulació del trànsit  

ZA.1 Identificar i desenvolupar la ZUAP 

ZA.2 Estudiar l’anella perimetral de la ZUAP 

ZA.3 Estudiar la reducció del trànsit de pas a l’àmbit de la ZUAP 

ZA.4 Implantar un sistema d’observació del trànsit de pas 

ZUAP. Intensificació dels 
modes no motoritzats 

ZA.5 Implantació d’itineraris principals per a vianants a l’àmbit de la 
ZUAP 

ZA.6 Ampliació de l’illa per a vianants. 

ZA.7 Implantació d’itineraris principals per a bicicletes a la ZUAP  

ZUAP. Intensificació del 
transport públic 

ZA.8 Adaptació del servei de transport públic a l’àmbit de la ZUAP  

ZA.9 Priorització semafòrica per l'autobús a l’àmbit de la ZUAP 

Disseny, paisatge urbà i 
pacificació del trànsit  

ZA.10 Extensió de les zones 30  

ZA.11 Impulsar micro-projectes d'habitabilitat als barris  

ZA.12 Implantar accions de millora dels eixos amb concentració 
comercial. 

ZA.13 Pla de reducció de trànsit en entorns escolars 
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ZA.1 Identificar i desenvolupar la ZUAP  

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Disseny i paisatge urbà, pacificació del trànsit 
i zones ambientals 

ZUAP. Accions de pacificació i regulació 
de l’accessibilitat 

2. Objectius 

Fer més competitiu el transport públic respecte del transport privat. 
Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats. 

3. Descripció de l’actuació 

Es proposa la identificació d’una Zona Urbana d’Atmòsfera Protegida (ZUAP) amb l’objectiu de 
reduir la mobilitat en vehicle privat vers altres modes més sostenibles, com són el transport 
públic, la bicicleta i el anar a peu. Aquesta regulació permanent pretén obtenir una millora de la 
qualitat de l’aire, una reducció de soroll i alhora millorar les condicions de circulació i reduir 
l’accidentalitat com a conseqüència d’una reducció de vehicles en aquest àmbit. 
 
Els aspectes que cal estudiar i desenvolupar per a la implantació de la ZUAP seran identificar i 
senyalitzar les portes d’entrada principals a la ZUAP.  
 
Preus: 
Senyalització horitzontal: 200 € 
Senyalització vertical: 160 €  
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Àmbit que es determini en primera fase 2.000 € 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini  Alta Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local Existent / No existent 
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ZA.2 Estudiar l’anella perimetral de la ZUAP 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Disseny i paisatge urbà, pacificació del trànsit i 
zones ambientals 

ZUAP. Efectivitat anella perimetral  

2. Objectius 

Afavorir la integració, interoperativitat i interconnexió de les diferents xarxes de transport. 

3. Descripció de l’actuació 

Es proposa la redacció d’un Estudi d’adaptació de l’anella perimetral de la ZUAP on s’identifiquin 
els punts que generin disfuncions per tal de garantir els desplaçaments en vehicle motoritzat, en 
els dos sentits, d’una manera eficient i eficaç, i es defineixin les actuacions puntuals per eliminar 
aquestes disfuncionalitats.  

 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Anella perimetral de la ZUAP 1.500€ 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini Alta Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta  

Local Existent / No existent 
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ZA.3 Estudiar la reducció del trànsit de pas a l’àmbit d e la ZUAP 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Disseny i paisatge urbà, pacificació del trànsit 
i zones ambientals 

ZUAP. Accions de pacificació i regulació 
de l’accessibilitat 

2. Objectius 

Aconseguir un ús més racional del vehicle privat. 
Evitar la sobreprotecció de l’automòbil. 

3. Descripció de l’actuació 

El trànsit de pas que circula pels carrers Arquímedes, Galileu, Topete, Sant Antoni, Mas Adei i 
Ramon i Cajal continua sent superior al que seria aconsellable per la seva capacitat ambiental.  

Per tal de fer efectiva la nova jerarquització del trànsit en la que aquestes 5 vies deixen de formar 
part de la xarxa viària principal de la ciutat, es proposa realitzar estudis concrets d’aquests eixos 
per tal d’analitzar diferents propostes d’actuacions. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Eix c. Topete – St. Antoni – Mas Adei; c. 
Arquímedes i c. Galileu; c. Ramon i Cajal i c. 
Colon  

2.000€. 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini  Alta Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local Existent / No existent 
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ZA.4 Implantar un sistema d’observació del trànsit de pa s 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Disseny i paisatge urbà, pacificació del trànsi t 
i zones ambientals 

ZUAP. Accions de pacificació i regulació 
de l’accessibilitat 

2. Objectius 

Evitar la sobreprotecció de l’automòbil. 
Reduir els efectes ambientals derivats del transport de persones i mercaderies 

3. Descripció de l’actuació 

Per tal d’implantar la ZUAP amb la màxima eficiència i eficàcia, és necessari realitzar un estudi 
d’avaluació i implantació dels sistemes de control d’accés dels vehicles a la ZUAP. 
 
La xarxa interna de la ZUAP ha de permetre la circulació del transport públic col·lectiu i els 
vehicles motoritzats dels residents sense restriccions. 
 
Per tant, les actuacions per complir amb aquests criteris es basen en el control de cada un dels 
vehicles per tal de detectar els itineraris del trànsit de pas de la ZUAP i alhora conèixer el 
potencial de contaminació dels vehicles que accedeixen a la ZUAP. 
 
Tanmateix, aquest sistema permetrà conèixer el grau de compliment de les mesures especials 
que s’estableixin en episodis de contaminació atmosfèrica. 
 
L’estudi haurà de determinar els punts més adequats per la regulació dels accessos de vehicles. 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa Inclòs als costos de les accions: ZA1, ZA3 i 
ZA13 
 5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini Alta Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local Existent / No existent 
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ZA.5 Implantació d’itineraris principals per a vianants a l’àmbit de la 
ZUAP 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Disseny i paisatge urbà, pacificació del trànsit 
i zones ambientals  

ZUAP. Intensificació modes no motoritzats 
Transformació dels barris a zona 30 

2. Objectius 

Crear proximitat i espai públic viu. 

Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats. 

Reduir els efectes ambientals derivats del transport de persones i mercaderies. 

3. Descripció de l’actuació 

Dins de l’àmbit de la ZUAP, cal un conjunt d’accions per potenciar la mobilitat a peu com per 
exemple l’ampliació de l’illa per a vianants (acció V3 i ZA6). Així mateix, hi ha d’altres espais o 
vials que per la rellevància que tenen dins d’aquest espai central necessiten d’una remodelació, 
per exemple, els carrers Sant Antoni - Mas Adei, Topete, Arquímides i Galileu, i l’entorn de l’UPC 
(carrers Colom i Ramón y Cajal, i vials transversals entre aquests carrers que no formen part de 
la xarxa secundària distribuïdora: carrer de Ricard Caro, carrer de Marinel·lo Bosc i carrer 
Wagner). 

En l’àmbit de la ZUAP és necessari prioritzar les actuacions d’implantació de la xarxa d’itineraris 
principals per a vianants: 

- L’arranjament de com a mínim 35 passos per a vianants en l’àmbit de la ZUAP.  
- Disposar d’una amplada mínima de pas de 1,80 metres.  
- En aquells eixos on resulti necessari l’ampliació de la vorera es podrà donar com a vàlida 

una solució temporal prèvia a l’actuació urbanística (per exemple a partir de l’ampliació de 
l’espai per a vianant amb senyalització a la calçada). 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Illa per a vianants 
ZUAP 

El cost inclòs a les accinos B1 i B2. 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini Alta  Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 
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ZA.6 Ampliació de l’illa de vianants 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Disseny i paisatge urbà, pacificació d el trànsit 
i zones ambientals  

ZUAP. Intensificació modes no motoritzats 
Transformació dels barris a zona 30 

2. Objectius 

Crear proximitat i espai públic viu. 
Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats. 
Reduir els efectes ambientals derivats del transport de persones i mercaderies. 

3. Descripció de l’actuació 

A curt termini es planteja una primera actuació d’ampliar l’illa per a vianants a la zona del Vapor 
Gran (carrers Sant Domènec, de la Rutlla, Portal Nou, etc.). Com a criteri general es proposa:  
- Eliminar per complet el trànsit de pas i permetre únicament la circulació de vehicles excepte 

veïns, càrrega i descàrrega i accés a pàrkings.  
- Que tota actuació urbanística de remodelació de l’espai públic converteixi el vial a plataforma 

única sempre i quan es tracti de carrers amb una amplada entre façanes igual o inferior a 7,0 
metres.  

Així mateix de forma específica es proposa:  
- Ampliació de l’espai per a vianants de l’entorn de la Mútua (Plaça Doctor Robert).  
- Progressiva conversió a vials de plataforma única a tots als vials amb una amplada entre 

façanes igual o inferior a 7,0 m, prioritzant els de la xarxa principal de vianants. 
- Ampliació de l’espai per al vianant (bé per la conversió a plataforma única bé per mitjà de 

l’ampliació de la vorera en aquells vials amb una vorera més estreta), començant pels carrers 
amb vorera inferior a 90 cm.   

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Illa per a vianants 
ZUAP 

10.000€ 

5. Documentació gràfica de referència 

Plànol 8.2.4 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt-mig termini Alta Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 
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ZA.7 Implantació d’itineraris principals per a biciclete s a la ZUAP 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Disseny i paisatge urbà, pacificació del trànsit 
i zones ambientals  

ZUAP. Intensificació modes no motoritzats 
Transformació dels barris a zona 30 

2. Objectius 

Crear proximitat i espai públic viu. 
Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats. 
Reduir els efectes ambientals derivats del transport de persones i mercaderies. 

3. Descripció de l’actuació 

En l’acció B1 del pla es descriu quina és la xarxa principal d’itineraris per a bicicletes i es 
defineixen les actuacions que cal realitzar durant els propers 6 anys. Per la implantació de la 
ZUAP resulta necessari prioritzar les actuacions d’implantació de la xarxa d’itineraris principals 
per a bicicletes en aquest àmbit de la ciutat. Dins de l’àmbit de la ZUAP es plantegen uns 20 km 
d’itineraris principals dels quals 10 km són existents i 10 km són proposats (2,3km de carril bici i 
7,43 km de convivència amb d’altre modes.  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

ZUAP Inclòs a B1 i B2 

 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini Alta Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 
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ZA.8 Adaptació del servei de transport públic a l’àmbit de la 
ZUAP 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Disseny i paisatge urbà, pacificació del trànsit 
i zones ambientals 

ZUAP. Intensificació del transport públic  

2. Objectius 

Fer més competitiu el transport públic respecte del transport privat. 
Reduir els efectes ambientals derivats del transport de persones i mercaderies.  

3. Descripció de l’actuació 

Amb la finalitat d’integrar el transport públic als objectius que persegueix la implantació de la 
ZUAP, es proposa la redacció d’un pla on es defineixin quins han de ser els criteris per tal 
d’ajustar el servei i oferta de l’autobús, renovar la flota amb vehicles menys contaminants, definir 
les millores necessàries per incrementar la competitivitat (com per exemple carril bus o semàfors 
de priorització) i identificar els punts de la trama urbana on cal actuar per millorar l’accessibilitat 
del transport públic i dels usuaris del servei. 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Àmbit de la ZUAP inclòs a TP1 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini Alta Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local Existent / No existent 
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ZA.9 Priorització semafòrica per l’autobús a l’àmbit de la ZUAP 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Disseny i paisatge urbà, paci ficació del trànsit 
i zones ambientals 

ZUAP. Intensificació del transport públic  

2. Objectius 

Fer més competitiu el transport públic respecte del transport privat. 
Reduir els efectes ambientals derivats del transport de persones i mercaderies. 

3. Descripció de l’actuació 

Una actuació puntual del servei de transport públic que pot ajudar a aconseguir els objectius de 
la ZUAP i millorar la competitivitat del propi servei és la instal·lació de semàfors amb priorització 
per els autobusos en aquelles cruïlles, de dins de la ZUAP i de l’anella perimetral que la defineix, 
on hi ha força afluència de vehicles i problemes de congestió de trànsit. 
 
Com a prova pilot és proposa la instal·lació de semàfors amb priorització per autobusos a la 
cruïlla de la Rambla Egara amb la carretera de Montcada.  

En fases posteriors, es pot incrementar el nombre de cruïlles amb prioritat semafòrica en tots 
aquells punts on sigui necessari o siguin identificats en la mesura TP3. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Cruïlla Rambla Egara amb carretera de 
Montcada. 

inclòs a TP3 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt termini Alta Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

Local, operador del servei de bus urbà Nombre de cruïlles amb prioritat semafòrica 
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ZA.10 Extensió de les zones 30 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Disseny i paisatge urbà, pacificació del trànsit 
i zones ambientals  

Pacificació del trànsit  

2. Objectius 

Crear proximitat i espai públic viu. 

Reduir els efectes ambientals derivats del transport de persones i mercaderies. 

3. Descripció de l’actuació 

Es proposa la transformació progressiva de la resta del viari municipal en Zona 30 en dues 
fases.  
 
En una primera fase  la finalitat és transformar la xarxa secundària dels barris de l’entorn de la 
ZUAP que encara no estan regulats com a zona 30: la Maurina, la Boada Cas Antic, Torrent d’en 
Pere Pares, Sant Pere, Sant Pere Nord, Egara i Ca n’Anglada. 

 
En una segona fase  la finalitat és transformar la xarxa secundària dels barris que encara no 
estiguin regulats com a zona 30: Pla del Bon Aire - El Garrot, Font de l’Espardenyera, Pla del 
Bon Aire, P. I. Nord,  P. I. Can Petit, Poble Nou/Zona Esportiva, Les Arenes/ La Grípia/ Can 
Montllor, Sector Montserrat, Torre-sana Vilardell, Xúquer, P.I. Santa Eulàlia, Can Jofresa, P.I. 
Can Parellada, P.I. Can Guitard, Les Martines i Vista Alegre. 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

La Maurina, la Boada Casc Antic, Torrent d’en Pere 
Pares, Sant Pere, Sant Pere Nord, Egara,  Ca 
n’Anglada 

170.000 € 

5. Documentació gràfica de referència 

Planols 8.2.1, 8.2.2. 
 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent  Alta Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta  

Local Quilòmetres de Zona 30  
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ZA.11 Impulsar microprojectes d'habitabilitat als barris 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Disseny i paisatge urbà, pacificació del 
trànsit i zones ambientals  

Pacificació del trànsit  

2. Objectius 

Crear proximitat i espai públic viu 

3. Descripció de l’actuació 

E proposa crear espais o de prioritat o d’ús exclusiu per al vianant. Aquests espais es definiran 
per mitjà de processos de participació en el disseny d'actuacions amb les entitats i associacions 
de cada barri i poden consistir en:  

- Ampliar l’espai de prioritat per a vianant a l’entorn de les places i espais de major ús social. 

- Fomentar la realització d’activitats al carrer en els vials de zones 20 (també es valorarà en les 
zones 30). 

- Fer la transformació de carrers convencionals en carrers “per viure” (per a vianants), seguint 
l’experiència de low cost d’altres municipis (exemple Granollers). 

En una segona fase es proposa estendre aquesta actuació i que com a mínim un 10% de la 
superfície de les zones 30 esdevingui zona de prioritat per a vianants (> 35 km lineals de carrer). 
 
A l’hora de realitzar actuacions puntuals o integrals en el conjunt de la xarxa de Terrassa s’hauria 
de tenir en compta les línies estratègiques esmentades en el PLSV de Terrassa. 
 
Preus: El cost d’implantar una actuació de pacificació del trànsit rodat en un tram d’un vial se 
situa entorn a 2.500 € (senyalització vertical i horitzontal i la instal·lació de mobiliari urbà o 
jardineres corresponents).  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Tot el nucli urbà. 21.000€ 

 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Alta Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 

- - 
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ZA.12 Implantar accions de millora dels eixos amb concent ració 
comercial 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Disseny i paisatge urbà, pacificació del trànsit 
i zones ambientals  

Millora de l’accessibilitat  

2. Objectius 

Crear proximitat i espai públic viu. 

Reequilibrar l’espai públic, donant més espai als mitjans no motoritzats. 

3. Descripció de l’actuació 

Es proposa intensificar el tractament de priorització del vianant tant en els desplaçaments 
longitudinals com tranversal (per creuar el vial) dels eixos de concentració comercial.  
 
A mode d’exemple, alguna de les actuacions que es plantegen és a la Rambla Francesc Macià, 
en la qual es proposa millorar l’espai per a vianants a partir de reduir la permeabilitat al 
creuament de vehicles i canvis de sentit de circulació en l’espai central de la rambla. En concret 
es proposa suprimir els punts de creuament del passeig en vehicle privat. En cas de que en 
algun punt es permeti el creuament del passeig es proposa que aquest sigui mitjançant un espai 
elevat, a la mateixa alçada que el passeig, que demostri als vehicles que es troben en un espai 
amb prioritat pels modes no motoritzats. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Eixos amb concentració comercial Estudis interns d’urbanisme 

 

5. Documentació gràfica de referència 

- 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Mitja Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 
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ZA.13 Pla de reducció de trànsit als entorns escolars 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Disseny i paisatg e urbà, pacificació del trànsit 
i zones ambientals  

Actuacions de seguretat viària 

2. Objectius 

Pacificar l’entorn de les escoles. 
Millorar la qualitat de l’aire en els entorns més sensibles. 

3. Descripció de l’actuació 

Per l’any 2015, els municipis de més de 100.000 habitants ubicats en les zones de protecció 
especial de l'ambient atmosfèric hauran d’establir zones de trànsit baix (menys de 3.000 
vehicles/dia) al voltant del 30% de les escoles, i també disposar d’un programa de peatonalització 
dels camins escolars, d’acord el PMQA 2020. Per a l’any 2017 es preveu ampliar aquesta actuació 
al voltant del 70% de les escoles.  
 
Tenint en compte amb els requeriments a finals de 2015 la ciutat ha de disposar de zones de baix 
trànsit a 26 centres escolars i ampliar-ho fins a com a mínim 60 centres escolars per l’any 2017. 
 
Per a l’elaboració d’aquestes zones de baix trànsit cal la reducció del trànsit rodat dels carrers 
situats a menys de 30 m d’un centre escolar, i establir una especial protecció de les façanes de les 
escoles annexes als carrers transitats. 
 
D’acord l’anàlisi efectuada, els carrers de l’entorn immediat de 22 centres escolars tenen intensitats 
de trànsit superiors als 5.000 veh/dia; en aquests casos es considera que caldria prioritzar les 
actuacions. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Entorn escoles 2.000 €  

 

5. Documentació gràfica de referència 

Plànol 8.7.13 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt ternini  Alta Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la proposta 
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10.8. DISTRIBUCIÓ URBANA DE MERCADERIES  

 
Línia 
estratègica Codi Acció 

Diversificació de 
les operatives de 
distribució 

DUM. 1 Regular distribució urbana de mercaderies nocturna silenciosa 

DUM. 2 Creació de carrils multiús 

DUM. 3 Potenciar el desenvolupament de micro-plataformes de distribució 
urbana de mercaderies 

DUM. 4 Facilitar la creació de punts d’entrega de proximitat o de sistemes 
d’autorecollida de mercaderies 

Seguiment i 
control 

DUM. 5 Implantar sistemes tecnològics per la millora de l’ús de les zones de 
càrrega i descàrrega 

DUM. 6 Reserves individuals de DUM temporals  

Informació DUM. 7 Realitzar un mapa de regulació transport de mercaderies  

Planificació DUM. 8 DUM amb mitjans de baix impacte 
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DUM.1 Regular la distribució urbana de mercaderies noctur na 
silenciosa 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Distribució urbana de mercaderies  Diversificació de les operatives de 
distribució 

2. Objectius 

Millorar l’eficiència de la distribució urbana de mercaderies. 

3. Descripció de l’actuació 

Es proposa regular la distribució urbana de mercaderies en període 
nocturn. Amb aquesta mesura es redueix el nombre de viatges 
necessaris i el nombre de camions durant el dia, ja que es poden 
utilitzar d’altres més grans. Al mateix temps que s’agilitzen les 
activitats de càrrega i descàrrega atès que es realitzen en hores 
amb poc trànsit, reduint també les emissions de gasos 
contaminants.  
 
Per a fer efectiva aquesta mesura serà necessari modificar la 
normativa de càrrega i descàrrega, de manera que es puguin donar 
permisos de manera controlada per a efectuar en període nocturn 
aquestes tasques.  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Àmbit prova pilot Estudis interns 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig termini Mitja Servei de Mobilitat, operadors 
logístics, comerciants. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la 
proposta 

Local Existent / No existent 
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DUM.2 Creació de carrils multiús 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Distribució urbana de mercaderies  Diversificació de les operatives de 
distribució 

2. Objectius 

Millorar l’eficiència de la distribució urbana de mercaderies. 

3. Descripció de l’actuació   

Es proposa crear carrils multiús de manera que es cobreixin 
les necessitats del trànsit segons la franja horària. Aquests 
carrils poden estar destinats entre altres usos a carril bus, 
circulació o distribució urbana de mercaderies. 
 
Es recomana que l’ús del carril per a les activitats de 
càrrega i descàrrega es realitzi durant hores vall del dia, de 
manera que durant les hores punta el carril sigui utilitzat per 
millorar la velocitat comercial del transport públic (carril bus) 
o bé la fluïdesa del trànsit (carril de circulació).  

Exemple de carril multiús al  
carrer Balmes, Barcelona. Font: Btv.cat 

 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Àmbit prova pilot 3.000 € 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt-mig termini Mitja Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la 
proposta 

Local Longitud (m) de carril multi-ús  
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DUM.3 Potenciar el desenvolupament de microplataformes de  
distribució urbana de mercaderies 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Distribució urbana de mercaderies  Diversificació de les operatives de 
distribució 

2. Objectius 

Millorar l’eficiència de la distribució urbana de mercaderies. 

3. Descripció de l’actuació 

Es proposa potenciar el desenvolupament de micro-plataformes de distribució urbana de 
mercaderies a partir de les quals fer una distribució més capil·lar mitjançant vehicles menys 
contaminants.  
 
En cas que la valoració resultant de l’estudi previ d’una micro-plataforma al Quadrat Central sigui 
positiva, es proposa fer una prova pilot en aquest àmbit en la que hauran de participar tots els 
actors implicats en la DUM: comerços, ciutadans (receptors finals del comerç electrònic), 
operadors de transport, grans distribuïdors, proveïdors (fabricants i majoristes que realitzen el 
repartiment dels seus productes amb la seva pròpia xarxa de transport), i administració. Es 
recomana que sigui l’Ajuntament qui gestioni la plataforma. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Àmbit prova pilot - Redacció estudi previ 18.000 € 
- Microplataforma: en funció dels 

resultats de l’estudi 5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig-llarg termini Alta Servei de Mobilitat, operadors logístics, 
comerciants. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la 
proposta 

Local Existent / No existent 
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DUM.4 Facilitar la creació de punts d’entrega de proximit at o de 
sistemes d’autorecollida de mercaderies 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Distribució urbana de mercaderies  Diversificació de les operatives de 
distribució 

2. Objectius 

Millorar l’eficiència de la DUM 

3. Descripció de l’actuació 

Impulsar l’aparició de punts d’entrega de proximitat o sistemes 
d’autorecollida de mercaderies que ofereixen flexibilitat al 
transportista i al consumidor.  
 
La proposta consisteix en que l’administració fes de facilitador a 
la iniciativa privada per possibilitar la implantació de sistemes 
d’autorecollida de mercaderies, assessorant sobre possibles 
punts d’ubicació i normativa, entre d’altres. 
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Àmbit prova pilot vinculat a DUM3 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig termini Mitja Servei de Mobilitat, operadors 
logístics, comerciants. 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la 
proposta 

Local Existent / No existent 
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DUM.5 Implantar sistemes tecnològics per la millora de l’ ús de les 
zones de càrrega i descàrrega 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Distribució urbana de mercaderies  Seguiment i control  

2. Objectius 

Millorar l’eficiència de la distribució urbana de mercaderies. 

3. Descripció de l’actuació 

Implantar un sistema de gestió de l’aparcament destinat a la distribució de mercaderies similar al 
de Barcelona que permeti incrementar la rotació i reduir la indisciplina en les reserves de 
distribució urbana de mercaderies. 
 
L’acció consisteix en:  

- Sol·licitar la col·laboració o disponibilitat del sistema App implantat a BCN.  
- Crear la difusió prèvia del sistema 
- Implantar el sistema de gestió. 
- Fer un seguiment dels resultats i implantar-lo a dins el protocol de seguiment previst 

(EM7, EM8, EM10).   
 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Àmbit prova pilot vinculat a l’App Zona blava 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Curt-Mig termini Mitja Servei de Mobilitat  

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la 
proposta 

Local Existent / No existent 
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DUM.6 Reserves individuals de DUM temporals 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Distribució urbana de mercaderies  Seguiment i control  

2. Objectius 

Millorar la eficiència de la DUM 

3. Descripció de l’actuació 

En llocs on no hi hagi reserves de càrrega i descàrrega properes a una activitat concreta que 
requereixi de molta proximitat pel volum d’operacions que ha de realitzar, es podrà habilitar 
espais davant la porta de l’establiment durant una franja horària determinada (2-3h) en hora vall. 
En cas que hi hagi regulació de l’estacionament en forma de zona blava, es podrà igualment 
plantejar un ús específic de 2 o 3 places per aquestes operacions de distribució de mercaderies.  

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa Cost internalitzat 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Permanent Mitja  Servei de Mobilitat, operadors de 
transport, grans distribuïdors i proveïdors 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la 
proposta 

Local M2 
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DUM.7 Realitzar un mapa de transport de mercaderies 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Distribució urbana de mercaderies  Informació  

2. Objectius 

Millorar l’eficiència de la DUM 

3. Descripció de l’actuació 

Es tractaria d’elaborar un mapa on s’identifiquin les principals rutes per els vehicles pesants, els 
aparcaments de càrrega i descàrrega i les restriccions de trànsit per evitar pèrdues de temps per 
dificultat d’accés a un sector o impossibilitat de fer les operacions per no ajustar-se a l’horari 
permès per fer-les. 
 
Un mapa complet de mercaderies ha de contenir:  

- Les rutes de camions  
- Informació sobre restriccions o actuacions en el vial (dimensions, pes del vehicle, horaris, 

gàlibs, carrils de càrrega i descàrrega, zones d’aparcament, etc.).  
- Àrees de trànsit conflictives.  
- Localització dels aparcaments de vehicles pesants. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa 3.000 € 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig-llarg termini Baixa  Servei de Mobilitat, operadors de 
transport, grans distribuïdors i 
proveïdors 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la 
proposta 

Local Existent / No existent 
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DUM.8 DUM amb mitjans de baix impacte 

1. Àmbit d’actuació Línia estratègica 

Distribució urbana de mercaderies  Planificació  

2. Objectius 

Millorar l’eficiència i l’eficàcia de la DUM. 

3. Descripció de l’actuació 

Es tracta de promocionar la DUM amb mitjans de baix impacte (furgoneta i bicicleta elèctrica 
de càrrega, carretons, …), especialment en espais pacificats com les illes de vianants. 
Aquesta promoció es pot fer a través d’instruments de discriminació positiva, permetent 
franges horàries més àmplies i accessos a llocs restringits a vehicles convencionals, 
especialitzant algunes càrregues i descàrregues estratègiques per a vehicles de baixes 
emissions. 

4. Zona d’actuació 8. Cost (€) 

Terrassa vinculat a DUM3 

5. Documentació gràfica de referència 

 

6. Fase 7. Prioritat  9. Responsable 

Mig-llarg termini Alta Servei de Mobilitat 

10. Possibles fonts de finançament 11. Indicador d’avaluació de la 
proposta 

Local Existent / No existent 

 


